Pe la mijlocul veacului al Vil-lea î.e.n., 
corăbierii greci, veniţi din orașul Milet, din 
Asia Mică, întemeiau pe malul românesc al 
Mării Negre, într-un golf apărat de vinturi 
şi de valuri, ce va deveni mai tirziu lacul 
Sinoe, un port care se va dezvolta rapid. 
Drahma de argint a cetății Histria, avînd pe 
avers două capete (1)—al doilea răsturnat 
față de primul, iar pe revers numele orașului 
şi un vultur pe delfin (5) — emisă pe la 
sfîrșitul veacului al VI-lea, sigur înainte de 
480 î.e.n., păstrind în veacurile V—IV şi 
poate și la începutul celui următor același 
tip, s-a impus prin calitatea ei, ajungind să 
circule intens în Dobrogea, în sudul Mol- 
dovei și pînă departe spre Olbia (U.R.S.S.), 
răspîndindu-se chiar, sporadic, pînă în Olte- 
nia şi la sud de Balcani. Alături de aceste 
monede, au circulat și nişte monede mici 
de bronz, turnate, avind pe avers o roată 
și pe revers legenda cu numele prescurtat 
al orașului. Imitate se pare şi de populațiile 
locale, chiar dacă nu în mari cantități și fără 
a genera o adevărată monetărie locală, 
emisiunile Histriei, primul oraş din țara 
noastră, sînt primele monede de la care 
localnicii au învățat să prețuiască noul mijloc 
de acumulare și de schimb. 

Decisivă pentru populaţiile locale se vă- 
dește însă perioada următoare, cînd Filip al 
ll-lea (359—336) mai întîi, Alexandru cel 
Mare (336—329) apoi și, în cele din urmă, 
şi mai ales, Lysimach (323—281) ajung să 
aibă interese de natură politico-militară În 
regiunea Dunării, interese care nu le exclud, 
ci le implică şi pe cele economice. Monedele 
de argint de tip Filip al II-lea, avind pe avers 
capul lui Zeus (2) şi pe revers călărețul 
olimpic (6), au stat la baza celor mai vechi 
monede din Dacia, constituind pentru cea 
mai mare parte dintre ele prototipul. Pre- 
zenţa acestor monede în multe descoperiri 
din țara noastră, sigur mai numeroase decit 
cele din vremea lui Alexandru cel Mare şi, 
mai ales, decit emisiunile cu numele lui 
Lysimach, care știm însă că a avut de luptat 
cu oraşele de pe malul Mării Negre, răscu- 
late în frunte cu Callatis (Mangalia) împo- 


triva dominaţiei sale, și cu Dromichete, 
regele geților, pot să dea impresia că într-o 
primă fază, mai slabă, a acțiunii regatului 
macedonean, sub Filip al II-lea și Alexandru 
cel Mare, avem o penetrație monetară mai 
puternică decit în perioada imediat urmă- 
toare, cînd Tracia intră în alcătuirea moște- 
nirii lui Lysimach. Cercetări numismatice 
recente vin însă să rezolve această aparentă 
contradicție, în sensul că, în majoritatea 
lor, monedele de tip Filip al Il-lea sînt emi- 
siuni postume, din anii următori morții 
sale, și anume mai ales din vremea lui 
Cassandru, contemporanul din Macedonia 
al lui Lysimach, a cărui monedă acesta din 
urmă a trebuit s-o folosească înainte și 
imediat după anul 300 î.e.n. pînă cînd, în 
297 î.e.n., va emite monede cu numele său 
în legendă. 

După acest moment a început imitarea 
monedelor originale grecești, ni se pare că 
mai întîi la sud de Dunăre, prin replici ini- 
țial destul de fidele, apropiate de original, 
care s-au aflat izolat și în unele tezaure 
descoperite mai ales în regiunea din sudul 
ţării noastre. Indiferent însă dacă unele din 
ele au fost emise sau nu și la nord de fluviu, 
considerăm, în orice caz, că abia în perioada 
următoare încep emisiunile cu adevărat ca- 
racteristice țării noastre la o dată care 
pare să fie circa 250 î.e.n. sau ceva mai 
tîrziu. 

Cum nu poate fi vorba aici nici măcar să 
înşirăm toate tipurile cunoscute, necum să 
trecem la descrierea lor amănunțită, ne 
vom mulțumi să punem în lumină cîteva 
elemente care ni se par caracteristice pentru 
problematica monedelor acestora, emise 
cam între 250 și 150 î.e.n., și care constituie 
prima fază a monetăriei geto-dacice. Din 
punct de vedere al tehnicii monetare, avem 
de-a face cu monede realizate în general 
prin procedeul baterii, mai rar prin turnare, 
dintr-un argint de bună calitate. lconogra- 
fic, se remarcă o destul de mare varietate 
tipologică, uneori chiar în cadrul unor 
acelorași descoperiri, cu tendința aproape 
generală de inovaţie, chiar prototipul ma- 
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cedonean devenind un pretext pentru crea- 
ţii profund originale. Cîmpul monedei din 
care de regulă lipseşte cu totul legenda este 
şi el completat, decorativ, cu elemente va- 
riate cum ar fi: cercul, rozeta, lira, sau 
ramura, cu animale ca leul ori porcul mistreț, 
cu capete umane, cu litere izolate sau cu 
monograme și simboluri. Fantezie, stilizare 
şi abstractizare, prin spargerea tiparelor 
artei clasice grecești, nu dintr-o imposibi- 
litate de redare a modelului, ci izvorite 
dintr-o altă concepţie și înțelegere a artei, 
la care, consecință directă a acestora, este 
de adăugat dinamismul concepției și al 
căutării ulterioare. 

Teritorial, monedele îmbracă mai ales 
zona vestică a țării noastre, Oltenia cu 
vestul Munteniei, Banatul și nord-vestul 
Transilvaniei, fără a-și specializa un singur 
tip pe o anumită arie geografică şi comuni- 
cînd, de asemenea, între ele. Ca apartenență 
etnică, domeniu în care s-au purtat discuţii 
destul de vii care au păcătuit, se pare, mai 
ales printr-un caracter de atribuire exclu- 
sivistă fie celților, fie geto-dacilor, este ne- 
voie în judecarea, evident, ipotetică a rea- 
lităților, de multă prudență şi de o abordare 
cit mai complexă a subiectului. A nega cu 
totul aportul uneia sau celeilalte dintre 
populații, care dealtfel coexistă în unele 
așezări, este o soluție măcar foarte discu- 
tabilă. 

Deosebite apar două tipuri, descoperite 
mai ales în Oltenia, care au pe avers, primul, 
un cap buclat din față (3), celălalt, un cap 
uman cu două fețe (4), mai exact, două 
capete adosate, tipuri numite convențional 
tipul «Larissa-Amphipolis» și tipul «cu cap 
janiform». În legătură cu aceste două tipuri 
mai puțin obișnuite, la care s-a legat și tipul 
Jiblea (7), s-a emis de curind ipoteza că ele ar 
reprezenta o fază inițială autohtonă a mo- 
netăriei geto-dacice, necontaminată de in- 
fluențe macedonene și precedind în timp 
chiar emisiunile regelui Filip al II-lea. 

Dacă nu este în intenția noastră să ana- 
lizăm pe larg iconografia tipurilor, aşa cum 
au fost recent explicate — să reținem ori- 


cum că al doilea tip nu-și află analogii apro- 
piate în lumea clasică —, nu ne pare cu 
totul imposibil ca prima imagine să fie pre- 
luarea unei efigii monetare greceşti ce a 
putut deveni în mediul local zeița Bendis, 
iar a doua să se refere la dubla natură a lui 
Zamolxis-Gebeleizis, deși terenul pentru 
asemenea identificări este încă destul de 
şubred. Mult mai greu de admis ne pare însă 
identificarea cu Bendis a călărețului de pe 
revers. În ce privește cronologia propusă, 
prima jumătate a. secolului al IV-lea î.e.n., 
nu vedem vreo şansă de a putea fi menținută. 
Deosebit de interesantă este a doua fază 
a monetăriei geto-dacice, datată astăzi de 
majoritatea cercetătorilor între circa 150 
şi circa 70 î.e.n., chiar dacă nu sînt deloc 
excluse precizări ulterioare, pentru unul 
sau altul din tipurile caracteristice. Oricum 
ar sta lucrurile din acest punct de vedere, 
se poate considera ca un bun cîştigat obser- 
vația că numeric tipurile sînt în descreștere, 
în timp ce numărul exemplarelor crește. 
Studiul lor amănunțit, însoţit de o cartare 
riguroasă, a arătat că aceste monede se re- 
partizează pe arii geografice, în general bine 
delimitate. Aceste arii de difuziune coincid, 
în mod normal, cu teritoriile triburilor și 
ale uniunilor de triburi geto-dacice, mo- 
nedele fiind de natură să dea o idee asupra 
forței economice a acestora și implicit a 
puterii lor politico-militare. Din punct de 
vedere al conținutului de metal preţios, 
se înregistrează pe ansamblu o descreştere, 
argintul ajungînd să reprezinte la unele 
tipuri abia 30—40%. Se cunosc, de aseme- 
nea, exemplare cu miez de metal comun 
sau care au fost inițial doar vag argintate. 

Din această a doua fază a monetăriilor 
proprii ale localnicilor din Dacia preromană 
vom menționa așa-numitul tip Hunedoara, 
din sud-vestul Transilvaniei, cu monede de 
flan mare, concav-convexe (scyphate) şi 
destul de subțiri, și foarte interesantul tip 
monetar Petelea, cercetat de curind, la care 
aversul imită bustul zeiței Artemis de pe 
tetradrahmele Macedonia Prima. În Oltenia 
se dezvoltă tipul monetar avind pe revers 
un cal cu capul în formă de cioc de rață, 
tip cunoscut sub denumirea de Aninoasa- 
Dobrești. 

În estul Olteniei și vestul Munteniei ti- 
purile monetare Adîncata (unul din ele este 
cunoscut și sub numele Minăstirea) fac legă- 
tura între tipul Jiblea și tipul Virteju- 
București, cu ultimul fiind, se pare, în parte 
măcar, contemporane. Elementul caracte- 


ristic este înlocuirea călărețului de pe revers, 
prin unul, două, sau trei puncte, ca și la 
tipul Virteju-București. La acesta din urmă 
însă capul de pe -avers este extrem de sti- 
lizat, imaginea dînd impresia unei descom- 
puneri și recompuneri din elemente consti- 
tutive abstracte. De acest tip se leagă strîns 
şi monedele din estul Munteniei și sudul 
Moldovei, cunoscute sub numele de tip 
Inoteşști-Răcoasa. De subliniat că ele nu 
prezintă afinități nici cu tipul Dumbrăveni 
(de metal bun, cu un x şi o ramură ca ele- 
ment decorativ pe revers) ce le precede 
direct în timp în sudul Moldovei, nici cu 
tipul mai vechi Huși-Vovrieşti (cu contra- 
mărci şi tăieturi grosolane, foarte adinci) — 
care s-ar părea că n-a fost emis acolo — și 
derivă genetic din tipul muntean, cu care 
par să fie parțial contemporane. Pentru 
tipul Inotești-Răcoasa este caracteristică în- 
cărcarea reversului cu monograme sau li- 
tere izolate, uneori repetate, ținînd parcă 
mai degrabă de o funcționalitate decorativă 
şi o proastă calitate a argintului. 

Tipul cel mai bine reprezentat, ca număr 
de descoperiri şi de exemplare, este fără 
îndoială tipul Virteju-Bucureşti, ceea ce 
pare să justifice părerea că din zona sa de 
emisiune a putut pleca Burebista în năval- 
nica sa acțiune militară. Cercetarea recentă 
a circa 100 de monede, recuperate din cele 
circa 1700 descoperite pînă în prezent, 
a permis citeva importante constatări. Prin 
examinarea lor amănunțită, s-a putut stabili 
că au fost emise cu ajutorul a 64 de ștanțe 
de avers şi 95 de ştanțe de revers. Numărul 
maxim de exemplare bătute cu o singură 
ştanță de avers s-a constatat a fi 103, iar 
cu o ștanță de revers 55. E vorba, evident, 
de exemplarele în posesia cercetătorului 
de astăzi, ce reprezintă un mic crimpei din 
totalitatea exemplarelor inițial emise. Ra- 


portul ştanţelor dă cifra de 1 y în timp ce 


raportul maximului de exemplare păstrate 
dă 2. Cum ştanța de revers, care suferea 
lovitura de ciocan, se uza mai repede decit 
ştanța de avers, acest raport poate fi socotit 
normal. Calcule metanumismatice au încer- 
cat să stabilească în ultima vreme, pe baza 
numărului de exemplare păstrate ale ștan- 
țelor de avers şi de revers, volumul unei 
emisiuni, ajungîndu-se, în cazul monedelor 
grecești, romane şi bizantine, la cifre destul 
de ridicate. Dacă aceste rezultate pot fi 
socotite încă uneori discutabile, există însă 
azi o bază tehnică pentru aceste discuții. 


Drahma de argint a cetăţii His- 
tria: pe avers are două capele, 
al doilea răsturnat față de pri- 
mul (1), iar pe revers numele 
orașului şi un vultur pe del- 
fin (5) 

Monede de argint de tip Filip 
al II-lea avind pe avers capul 
lui Zeus (2), iar pe revers că- 
lărețul olimpic (6) 

Două tipuri de monede desco- 
perite în Oltenia: primul poartă 
pe avers un cap buclat din față 
(3), celălalt un cap uman cu 
două fețe (4), iar pe revers un 
călăreț. 

Monede geto-dace de tip Ji- 
blea (7). 


Un experiment efectuat în Anglia a arătat 
că, în condițiile monetăriei grecești, cu o 
ştanță de revers se puteau obține chiar 
peste 5 000 de exemplare. Aceasta înseamnă 
că la un raport 1/2 numărul de exemplare 
obținut cu o ștanță de avers ar fi de circa 
10 000, adică dublu față de aprecierile ante- 
rioare, care erau de circa 5 000 monede 
per ștanță de avers. Volumul emisiunii ar 
fi, aplicînd şi în cazul nostru aceste apre- 
cieri, 640 000 de exemplare plecînd de la 
ștanțele de avers, respectiv 475 000 de 
exemplare plecînd de la ștanțele de revers. 
Trebuie să ținem seama că nu avem o schemă 
perfect reconstituită a emisiunii, cu absolut 
toate ștanțele în funcțiune, ceea ce ne-ar 
împinge către cifre încă și mai ridicate. Din 
păcate, nu se cunoaște decit o singură 
ștanță, descoperită la Pecica, care a apar- 
ţinut foarte probabil unei monetării locale 
geto-dacice. Oricum, apare normal să con- 
siderăm că în atelierele populației de pe 
teritoriul țării noastre posibilitățile tehnice 
erau mai scăzute și deci la un număr egal 
de ştanțe volumul emisiunilor va fi fost 
inferior. Dar cu cît? 

Se deschide un cimp nou de cercetare 
în care aportul analizelor şi experimentelor 
tehnice, aliate cu matematica și plecînd de 
la adîncite studii numismatice, va trebui să 
dea rezultate dintre cele mai bune. Tot 
tehnica, prin analize spectrale, chimice și 
metalografice, de dorit nedistructive, poate 
ajuta în viitor şi la lămurirea altor probleme 
cum ar fi: proveniența argintului, calitatea 
şi proprietățile aliajelor întrebuințate, mo- 
dul de execuție a exemplarelor cu miez de 
metal comun și multe altele. 
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În procesul de intensificare și moder- 
nizare a agriculturii, alături de extin- 
derea mecanizării și irigațiilor, un loc 
important îl ocupă chimizarea. Cînd 
spunem chimizare, avem în vedere fo- 
losirea pe scară largă a îngrășămintelor, 
a erbicidelor, a substanțelor fitofarma- 
ceutice, utilizate în combaterea bolilor 
şi dăunătorilor la plantele cultivate. 
Datorită dezvoltării rapide a industriei 
chimice, producția acestui sector des- 
tinată agriculturii cunoaşte creșteri im- 
portante. În anul 1972, de exemplu, au 
fost livrate agriculturii 757 000 tone de 
îngrăşăminte chimice (în substanță ac- 
tivă). În acest cincinal cantitatea de pro- 
duse chimice destinate agriculturii va 
crește foarte mult. În anul 1975, agri- 
cultura va primi peste 2 milioane tone 
de îngrășăminte chimice, revenind 
peste 200 kg la hectar, ceea ce va situa 
România la nivelul țărilor avansate din 
acest punct de vedere. 

Una din unitățile industriale produ- 
cătoare de îngrășăminte chimice din 
țara noastră se află situată în perimetrul 
industrial al orașului Tîrgu-Mureş. Cu 
zece ani în urmă, între linia ferată și 


apele Mureșului, în partea de nord a 
orașului, o echipă de topometri trasau, 
printre lanuri de porumb, perimetrul 
unui nou edificiu industrial. Buldozere, 
screpere și alte utilaje i-au urmat pe 
topografi, iar constructorii au desă- 
vîrşit ceea ce avea să devină cunoscut 
în ţară și peste hotare, Combinatul de 
îngrășăminte azotoase Tîrgu-Mureş. 
La numai 4 ani de la primele săpături, 
mai exact la 22 iunie 1966, «AZO- 
MUREŞ» — denumirea noii mărci a 
combinatului — producea primele tone 
de îngrășăminte destinate ogoarelor 
țării. Aceasta a constituit ceea ce nu- 
mesc chimiştii mureşeni etapa întiia. 
După numai doi ani, la 27 iunie 1968, 
funcționau la parametrii tehnici şi eco- 
nomici proiectați și instalațiile din 
etapa a doua, producția combinatului în 
ansamblu dublîndu-se, iar cea de îngră- 
șăminte chimice triplindu-se, deși du- 
rata de construcție-montaj, afectată 
etapei a doua, a fost redusă cu aproape 
jumătate față de prima. Şi încă un lucru 
semnificativ: introducîndu-se cele mai 
moderne procedee tehnologice, în cea 
mai mare parte automatizate, suprafața 


de teren pe care au fost amplasate noile 
instalaţii nu depășea 4,5 ha, față de 
24 ha ocupate de uzinele primei etape. 
Totodată superioritatea indicatorilor 
tehnologici ai noilor instalații se re- 
flectă şi prin faptul că, dacă pentru pro- 
ducerea unei tone de amoniac în etapa 
întîia se consuma o energie electrică 
de 1 700 kWh, în cea de a doua etapă, 
pentru aceeași cantitate, nu era nevoie 
decît de 800—850 kWh. 

Combinatul este în continuă dezvol- 
tare. Firesc, deoarece etapei a doua îi 
urmează cea de a treia, cu noi uzine cu 
capacități sporite. Unele instalații au 
şi fost deja construite, iar altele își aş- 
teaptă termenul de dare în funcțiune. 
Astfel, nu peste mult timp, va începe 
să producă o instalație nouă pentru fa- 
bricarea îngrășămintelor azotoase, care 
va avea o capacitate de trei ori mai mare 
decit cea a primei etape, avind şi un 
sortiment nou de produse azotoase: 
uree. De asemenea, este în construcție 
şi o fabrică de îngrășăminte complexe 
care vor conţine toate cele trei sub- 
stanțe nutritive de bază, utilizate ca 
îngrășămînt: azot, fosfor şi potasiu, sau 
pe scurt: îngrășămînt complex NPK. Şi 
aici procesul tehnologic vâ fi la nivelul 
tehnicii mondiale. Și pentru a avea un 
model de comparație, dăm exemplul 
enunțat mai sus: pentru obținerea unei 
tone de amoniac, de data aceasta se va 
consuma o energie electrică de numai 
10,5 kWh. 

Extinderea potențialului industrial 
al acestui combinat este însoțită de 
creşterea calitativă a produselor, de 
afirmarea prestigiului acestor produse 
nu numai în ţară, dar și peste hotare, 
acolo unde sînt exportate îngrăşămin- 
tele chimice cu marca «AZOMUREȘ». 
Cu deplină mîndrie, chimiștii mureşeni 
amintesc tuturor, atunci cînd li se ivește 
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ocazia, o performanță demnă de invi- 
diat: de la cei aproape 3 000 de benefi- 
ciari interni şi externi se primesc nu- 
mai scrisori de laudă și niciodată vreo 
reclamaţie. 

Acestea sînt cîteva din coordonatele 
pe care se înscriu energiile declanșate 
în industria chimică zidită aici, în lunca 
Mureșului. Ele se înscriu în ritmurile 
prevăzute în documentele Congresului 
al X-lea și ale recentei Conferințe Na- 
ţionale a partidului, care prevăd ritmuri 
sporite ale creşterii producției în ac- 
tualul cincinal. Se materializează astfel 
în viață indicaţia partidului privind va- 
lorificarea superioară a resurselor na- 
turale locale, în acest caz fiind vorba 
de gaz metan. Prin prelucrarea indus- 
trială a acestei materii prime, «AZO- 
MUREŞ» asigură o cotă importantă din 
producția de îngrășăminte azotoase a 
ţării. 

De fapt, pentru obținerea azotatului 
de amoniu ca îngrășămînt, sînt folosite 
două materii prime: una este, după cum 
am amintit mai înainte, gazul metan, 
iar cealaltă este... aerul, ca sursă de 
azot. Hidrogenul, obţinut prin des- 
compunerea termică a metanului, se 
purifică şi se amestecă cu azot. Acest 
amestec se comprimă și se introduce 
în coloanele de reacție, unde în pre- 
zența catalizatorului are loc sinteza a- 
moniacului la presiuni şi temperaturi 
ridicate. Pentru obținerea azotatului de 
amoniu este nevoie însă și de acid azo- 
tic, care se obține prin oxidarea amo- 
niacului în prezența catalizatorului de 
platină. De fapt, din această reacţie se 
obțin oxizii de azot, care sînt absorbiți 
în apă, rezultînd acidul azotic. În final, 
prin neutralizarea amoniacului cu aju- 
torul acidului azotic, rezultă soluția de 
azotat de amoniu. Aceasta, urmînd a fi 
supusă unor tratamente de concentra- 


re, granulare și antiaglomerare, va de- 
veni, în sfîrșit, acea substanță albă sub 
formă de granule — îngrășămîntul atît 
de mult solicitat de agricultură. 

Deci anul acesta se împlinesc zece 
ani de la baterea primilor piloni de 
fundație ai combinatului din lunca Mu- 
reșului. În afară de faptul că s-a extins 
în acest deceniu, împlinindu-se ca o 
uzină cu profil bine conturat, combi- 
natul şi-a cîştigat un prestigiu ce-l face 
să fie omniprezent atît între hotarele 
țării cît și pe piața externă. Or, acesta 
este cel mai substanțial cîștig pentru 
ramura respectivă: integrarea îngră- 
șămintelor în panoplia armelor cu care 
luptă agricultorul modern. 

Noaptea, peisajul industrial al com- 
binatului fascinează prin feeria lumini- 
lor reflectate și amplificate de instala- 
ţiile sale argintii. Fabricile de azotat de 
amoniu, acid azotic, amoniac și de oxi- 
gen își raportează și fixează, clipă de 
clipă, pulsul activității lor pe graficele 
din aparatele automate de măsură și 
control, sau prin sclipirea beculețelor 
verzi şi roşii (numărul lor fiind de ordi- 
nul miilor), instalate şi montate la bor- 
dul pupitrelor şi pe panourile camere- 
lor de comandă. 

Cu această măreție a combinatului, 
cu priceperea oamenilor săi se întil- 
nesc lucrătorii ogoarelor ori de cîte 
ori răstoarnă sacii cu granule sau cu 
praf alb în toba mașinilor de răspîndit; 
îi pronunță numele în fiecare ședință, 
cînd se indică procentajele de îngrășă- 
minte, după cum îi rezervă cota-parte 
la evaluarea realizărilor. De aceea oa- 
menii ogoarelor vor sărbători deceniul 
combinatului raportind bilanţul recol- 
telor obținute. În ele vor sta deopo- 
trivă munca depusă de ei, rodnicia 
pămîntului şi vrednicia chimiștilor... 


DINTRE 


ŞI 


A vorbi despre dezvoltarea tuburilor electronice în actuala etapă de proli- 
ferare rapidă a dispozitivelor cu semiconductoare, a circuitelor imprimate și 


a celor integrate pare a fi un nonsens. Aceasta deoarece ne-am obișnuit să con- 
siderăm tocmai absenţa tuburilor electronice drept o tendință de progres'a elec- 


tronicii. 


Apariția tranzistorului, acum aproape 25 de ani, apoi expansiunea circuite- 
lor imprimate și a celor integrate, ne-au determinat să uităm că electronica are 
la originea ei tubul electronic, și că dispozitivele cu semiconductoare au luat 
locul triodelor și pentodelor, în circuitele de mică putere. Ele şi-au dovedit su- 
perioritatea prin volumul lor redus, consumul mic de putere, siguranță în func- 
ționare etc. Ele au devenit indispensabile în construcția sistemelor electronice 
complexe. Dispozitivele semiconductoare au permis actuala dezvoltare a ordi- 
natoarelor şi introducerea electronicii în cele mai diverse ramuri de activitate 


tehnică și științifică. 


DOMENII ÎN CARE TUBUL 
MAI ESTE ÎNCĂ SUVERAN 


Trebuie menţionat însă că dispariția 
tuburilor de mică putere din anumite echi- 
pamente electronice se produce destul 
de lent. Spre exemplu, fiecare radioloca- 
tor «Cyrano», care echipează avioanele 
de construcție franceză «Mirage Ill», con- 
ține încă aproape 400 de tuburi subminia- 
turizate. Această stare de lucruri se ex- 
plică prin faptul că tuburile îndeplinesc 
anumite funcțiuni speciale. lată motivul 
pentru care ele n-au putut fi substituite ci, 
dimpotrivă, fac obiectul unor noi şi im- 
portante perfecţionări și dezvoltări. De- 
sigur, se poate imagina înlocuirea unui tub 
electronic de putere printr-un număr mare 
de tranzistoare în paralel, sau a unui tub 
catodic printr-un dispozitiv constituit din 
citeva mii de elemente fotoemisive. Dar 
complexitatea constructivă şi preţul de 
cost ridicat al unei asemenea substituiri 
o fac puţin realistă și foarte nesigură în 
funcţionare. 

Care sint factorii-cheie ce fac de nein- 
locuit tuburile electronice într-o serie de 


aplicații? Este vorba în primul rînd de 
puterea lor mare și apoi de posibilitatea 
extrem de prețioasă ce o oferă de a per- 
mite obținerea de imagini. 

Puterea componentelor electronice este 
corelată cu frecvenţa. La frecvenţe joase, 
un dispozitiv cu semiconductoare poate 
avea o putere de 100 de waţi, în timp ce la 
frecvenţa de 5 GHz, puterea de 1 watt re- 
prezintă o performanţă notabilă pentru 
un tranzistor. În domeniul acestor frec- 
venţe, superioritatea tuburilor electronice 
este categorică. Cum se explică acest 
fapt? Răspunsul este foarte simplu: semi- 
conductoarele au o capacitate mică de 
disipare a energiei, în timp ce tuburile 
electronice permit densități de putere de 
ordinul a 1 KW pe centimetru pătrat. Se 
poate spune că, datorită progreselor în- 
registrate în tehnica răcirii tuburilor elec- 
tronice, aceste componente nu au, teo- 
retic vorbind, o limită pentru puterea fur- 
nizată. Există tuburi a căror putere medie 
depășește valoarea de 500 KW în limite 
de frecvențe cuprinse între 2 și 8 GHz. 
Klistroanele realizate de firma franceză 
«Thomson-CSF» funcţionează la frec- 
venţa de aproape 500 MHz, avind puterea 
medie de 250 kW. Se mai pot cita tetrodele 
recent realizate pentru emițătoarele de 
radiodifuziune, care funcționează la o 
putere în impuls de 1 MW. Tetroda cores- 
punzătoare furnizează 500 kW, iar realiza- 
rea ei la un volum redus a fost posibilă da- 
torită adoptării unui procedeu nou de răci- 
re şi unei tehnici originale pentru elec- 
trozi. 

Cind se vorbește despre obținerea ima- 
ginilor, avem în vedere diferitele compo- 
nente care permit producerea, la un uti- 
lizator oarecare,a unei imagini transferată 
la distanţă (televizoare), sau transformată 
(spre exemplu, conversia din spectrul 
infraroșu în cel vizibil), sau amplificată 
(vederea pe timp de noapte). În toate 
aceste cazuri, apariția imaginii pe ecran 
se datorează unui fascicul de electroni 
care este baleiat cu mare viteză, după 
anumite legi. Este vorba de un domeniu 


în care tuburile electronice își menţin 
supremația cu autoritate. 

In afară de aceste două cazuri esenţiale, 
mai există şi alte motive pentru care tu- 
burile electronice se mențin și sînt sus- 
ceptibile de progrese importante. Avem 
în vedere asemenea caracteristici cum 
ar fi: liniaritatea, fineţea catacteristicilor, 
precum și rezistența mare/la condiţii vi- 
trege de funcționare — temperaturile înalte 
sau joase și radiațiile, care sint mult mai 
dăunătoare dispozitivelor cu semicon- 
ductoare decit tuburilor. 

Astfel se explică stabilitatea și perma- 
nența producţiei de tuburi pe scară mon- 
dială, precum și cercetările numeroase 
consacrate acestui domeniu care, pentru 
unii, ar părea lipsit de perspective. 


O TENDINŢĂ DE PERFECȚIONARE: 
SIMBIOZA ÎNTRE 
TUB ȘI TRANZISTOR 


Se poate remarca faptul că fizica corpu- 
lui solid, care a dat naștere noilor compo- 
nente ce au înlocuit multe tipuri de tuburi, 
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are o influență importantă și inedită toc- 
mai asupra progresului tuburilor electro- 
nice. În acest sens, menţionăm tendința 
de a introduce elementele semiconduc- 
toare în construcţia tuburilor. Ne apro- 
piem de momentul realizării unor tuburi 
electronice în catod rece, adică a unor 
tuburi fără filament de încălzire, ceea ce 
va apropia tubul electronic de tranzistor. 
Utilizarea simultană a electronilor liberi 
în vid cu electronii legaţi, din materialele 
semiconductoare, conduce la alte sis- 
teme mixte de tuburi — semiconductoare. 
Spre exemplu, în domeniul tuburilor de 
putere, efectul unui fascicul de electroni 
de înaltă energie asupra unui semicon- 
ductor se manifestă printr-o multiplicare 
a electronilor din material. Acest efect 
se prevede să fie utilizat în dispozitive de 
amplificare și comutație cu bandă foarte 
largă de frecvenţe (aproape de la frecven- 
ţa zero pînă la 1000 MHz). 

Alianţa dintre tub și semiconductor 
în tuburile destinate sesizării sau stoca- 
jului imaginilor a condus la realizarea 
unor noi dispozitive, cum este cazul tubu- 
rilor de luat vederi vidicon, tuburi cu me- 
morie care funcţionează pe baza unui 
ecran baleiat de un fascicul de electroni 
liberi și constituit dintr-un număr mare 
de elemente semiconductoare. 

Progresele înregistrate in domeniul diš- 
pozitivelor semiconductoare au avut e- 
fecte favorabile indirecte asupra tuburilor 
electronice. S-au intensificat preocupă- 
rile pentru reducerea dimensiunilor aces- 
tora, pentru micșorarea consumului, pen- 
tru creșterea randamentului. La constru- 
irea tuburilor au început să se utilizeze 
tehnici noi și materiale noi. Cităm, spre 
exemplu, folosirea unor materiale magne- 
tice, așa cum este cazul aliajului samariu- 
cobalt, progresele din domeniul dispozi- 
tivelor de răcire prin vaporizare ș.a. 

Treciînd în revistă utilizările actuale ale 
tuburilor electronice, ne vom opri numai 
asupra unor domenii mai importante. 

În domeniul radiolocatoarelor sint ne- 
cesare atit instalaţii de emisie de mare 


putere, cit și instalaţii de recepţie. Din 
puterea emisă, numai o parte infimă este 
recuperată ca suport al informației și 
transmisă unui dispozitiv de vizualizare. 
Aşadar, radiolocatoarele destinate avia- 
tiei, la sol sau la bord, necesită atit tuburi 
de emisie cit și tuburi de imagine. Tubul 
de emisie clasic este un magnetron. Dar 
pentru variațiile foarte rapide și aleatoare 
ale frecvenţei este necesar să se abando- 
neze magnetronul, care este un dispo- 
zitiv oscilator. Radiolocatoarele moderne 
sint prevăzute cu klistroane de putere 
sau cu tuburi cu undă progresivă, care au 
un randament superior. 

Prezentarea imaginii de radiolocaţie la 
sol se face cu ajutorul tuburilor catodice 
de dimensiuni mari, cu diametrul de 50 cm. 
Progresele realizate în ce privește strălu- 
cirea imaginii, tinețea spotului, au făcut 
posibilă citirea unui mare număr de infor- 
maţii. Posibilităţile de a obține informaţii 
suplimentare au crescut considerabil, o- 
dată cu apariția imaginilor în culori. Prin 
variaţia tensiunii înalte, imaginile de pe 
ecran se pot prezenta în 3—4 culori dis- 
tincte, ceea ce conferă avantaje evidente 
interpretării informaţiilor. 

Aceste tipuri de tuburi, dar în versiunea 
dreptunghiulară și aeropurtată, au început 
să fie utilizate pentru realizarea dispozi- 
tivelor indicatoare de pilotaj și aterizare. 
Avantajul aplicării acestei tehnici constă 
în faptul că, pe ecranul colorat, se poate 
afișa un număr mare de informații care 
interesează pilotajul, navigația și mai ales 
aterizarea. 

O altă direcție de perfecționare a tubu- 
rilor constă în reducerea dimensiunilor, 
în special a lungimii lor. S-a trecut la rea- 
lizarea de ecrane plate utilizabile pentru 
afișajul electroluminescent sau cu ajuto- 
rul cristalelor lichide a informaţiilor sub 
forma unei serii de puncte luminoase. 

Progrese importante s-au făcut și în 
direcţia realizării unor tuburi cu memorie. 
Memoria poate fi încorporată la nivelul 
tubului de vizualizare, care reprezintă 
dispozitivul de întreținere a imaginii. Ase- 
menea tuburi sint utilizate cu succes în 
aviație. După citirea imaginii memorate 
ea dispare din memorie. 

Spre deosebire de tuburile menţionate, 
există tuburi cu lectură nedistructivă. |- 
maginea memorată poate fi reluată după 
citeva minute. Progrese insemnate s-au 
făcut și în domeniul tuburilor utilizate in 
televiziune. Recent, în Uniunea Sovietică 
a început fabricarea în serie a unor ecrane 
gigantice pentru televiziune, cu o supra- 
față de 40 mp, printr-un procedeu pus la 
punct de Institutul de cercetări al televi- 
ziunii din Moscova. Aceste ecrane imense 
urmează să fie folosite în marile orașe, 
în scopul difuzării informaţiilor zilnice. 
De asemenea, au fost realizate tuburi per- 
fecționate pentru camerele de luat vederi 
în culori, precum și tuburi robuste pentru 
televiziunea industrială. Televiziunea spa- 
țială a beneficiat din plin de aportul unor 
camere de luat vederi prevăzute cu tuburi 
foarte perfecționate. 

În afară de acest domeniu devenit cla- 
sic, în care tubul vehiculează informaţii, 
și-a făcut apariția un nou domeniu de 
aplicare a tuburilor. Este vorba de un nou 
sistem de încălzire, realizat în domeniul 
frecvenţelor înalte. Tuburile electronice 
utilizate în acest scop sint magnetroanele 
— pentru puteri de la 1 la 5 KW — și klis- 
troanele— pentru puteri de ordinul a 50 kW. 


Radiațiile de foarte înaltă frecvenţă, emise 
de aceste dispozitive, pot fi utilizate pen- 
tru încălzirea unor obiecte ce intervin în 
procesul de producţie. Pe această cale 
se poate realiza vulcanizarea, pasteuri- 
zarea produselor, uscarea etc. Recent, 
în acest domeniu s-a obținut un adevărat 
record: un tub cu puterea de 2 MW! Este 
vorba de tetroda Varian, răcită cu apă, 
capabilă să comute un curent de 1000 A 
sub o tensiune de 60 kV. Dimensiunile 
acestui tub rămin modeste față de puterea 
lui: 58,4 cm pentru înălțime şi 432 cm 
pentru diametrul secțiunii de baza. 


* 


Trecind în revistă o parte din progresele 
inregistrate în materie de tuburi electro- 
nice într-o etapă în care dispozitivele cu 
semiconductoare sint în plină ascensi- 
une, nu avem intenția să diminuăm cu 
nimic importanţa și perspectivele acestor 
dispozitive. Trebuie reținut însă că tubu- 
rile sint departe de a fi trecute la muzeu. 
Ele au un domeniu propriu de utilizare 
în care semiconductoarele, cel puţin deo- 
camdată, nu pot rivaliza. Este cert însă că 
eforturile care se depun pentru perfec- 
ționarea ambelor tipuri de componente 
electronice conduc la soluții tehnice noi, 
iar hibridizarea acestora va prilejui apa- 
riția unor componente moderne care vor 
adăuga la avantajele tuburilor, calitățile 
dispozitivelor cu semiconductoare. 

Aceasta va însemna, probabil, o nouă 
tinerete pentru tuburile electronice. 


Ing. A. IOANESCU 


1 — Tuburi vidicon cu mozaic de siliciu 
(figuri de interferență) 

2 — Magnetroane pentru încălzit industrial 
de 1,5 şi 5 kW (putere efectivă) 

3 — Panou plat de afişaj cu plasmă, sistem 
e? perspectivă pentru vizualizarea date- 
or 

4 — Tuburi catodice 

5 — Tetrode pentru emitătoarele de televi- 
ziune 


PROFILAXIA UNUI POM ÎN PLINĂ FLOARE: 


Dintre pomii fructiferi cultivați lingă casă 
sau în livezi, caisul se bucură de o apreciere 
unanimă. Fructele lui catifelate, zemoase și 
gustoase, bogate în vitamine sint consuma- 
te cu multă plăcere. Acest pom, care, 
primăvara timpuriu, sub veșmintul ginga- 
şelor flori roz, capătă un surplus de fru- 
museţe, are însă o viaţă relativ scurtă da- 
torită unor cauze încă insuficient cunos- 
cute. Economia ţării noastre și a altor țări 
înregistrează în fiecare an pagube impor- 
tante prin pierderea prematură a acestei 
specii pomicole. De aceea, explicarea cau- 
zelor cît şi modalităţile de a înlătura aceste 
pierderi au stat la baza a numeroase cer- 
cetări ale căror rezultate au fost dezbătute 
în cadrul unor colocvii şi congrese inter- 
naţionale. 


SÎNT EXPUȘŞI POMII TINERI 


Caişii tineri pe rod, în virstă de 5—7 ani, 
altoiți pe orice portaltoi, dar mai ales pe 
zarzăr si corcoduș, cultivați pe orice tip 
de sol sint expuși la pieire prematură. 
Pieirea bruscă este cel mai răspindit tip, 
care se produce primăvara sau vara. fără ca 
f să se poată sesiza vreun simptom de boală 
la pomii sănătoși. Fenomenul se manifestă 
prin ofilirea și uscarea frunzelor verzi în 
2—3 zile. Scoarța trunchiului și a ramurilor 
prezintă lenticele hipertrofiate, care îi dau 
aspectul de piele de broască riioasă; plăgi 
de scoarță mortificată, în formă adesea de 
curea, ce se dezvoltă în spirală pînă la 
coroană, din care au loc scurgeri de gome; 
de zone canceroase etc. 

Pieirea bruscă se produce şi ca etect al 
asfixierii rădăcinilor, simptomul caracte- 
ristic fiind îngălbenirea şi ofilirea frunzelor. 
Alteori are loc ruperea trunchiului de la 
nivelul punctului de altoire, sub acțiunea 
vinturilor. singurul simptom vizibil fiind o 


Necroze la nivelul țesutului conducător lem- 
nos văzute la microscop. 


Prof. dr. docent H. CHIRILEI 
Institutul agronomic &N. Bălcescu» 


necroză inelară a trunchiului, care se în- 
tinde pînă la portaltoi. 

Există şi o formă de pieire lentă a caisului, 
întilnită la pomii altoiţi pe piersic sau pe 
mirobolan, cu intermediar prun domestic. 
Caișii altoiți pe piersic prezinta trunze mai 
deschise la culoare, fructe mici și nume- 
roase, cu coacere precoce și fără gust. 

La caișii altoiți pe diverși pruni există o 
formă complexă de pieire remarcată prin- 
tre altele de înfrunzirea anticipată toamna, 
care provoacă pieirea ramurilor respective. 
Pe asemenea pomi se pot observa în special 
cancere vechi şi putrezirea rădăcinilor de- 
terminată de ciuperca Armillaria mellea. 


ZONA DE ALTOIRE — 
PUNCT DE DECLANȘARE? 


Părerile emise în legătură cu pieirea cai- 
sului sînt numeroase. Fitopatologii consi- 
deră drept cauze principale directe ale 
pieirii caisului bolile infecțioase produse 
de unele ciuperci patogene (Fusarium, 
Verticillium, Monilia etc.) și bacterii. 

Alţi autori din Franţa şi Elveţia consideră 
virozele drept cauză, fapt în parte şi dove- 
dit. În fine, alţi cercetători sint de părere 
că scurgerea de gome și cancerele, geru- 
rile puternice din unele ierni și îngheţurile 
tîrzii de primăvară, oscilaţiile mari de tem- 
peratură, intoxicarea țesuturilor cu amo- 
niac, lipsa de afinitate dintre altoi și portal- 
toi etc, ar fi cauzele pieririi caisului. 

Cercetările efectuate de noi și colabora- 
tori în cadrul laboratorului de fiziologia plan- 
telor, Institutul agronomic «N. Bălcescu» 
București, începînd din anul 1965, ne-au 
condus la concluzia că bolile infecțioase 
(exceptind virozele) — scurgerea de clei, 
cancerele și atacul unor insecte, socotite 
de unii cercetători drept cauze directe ale 
pieirii caisului — sînt, de fapt, cauze indi- 
recte; ele apar ca efect al debilitării caişilor 
(rădăcinilor și părții aeriene), în urma dere- 
glării funcţionale, care-și au originea în 
zona de altoire (concreștere slabă) şi care 
se adincesc sub acţiunea factorilor pedo- 
climatici nefavorabili. Astfel, lipsa apei 
accesibile din sol sau excesul de apă, 
temperaturile ridicate din sol în timpul veri- 
lor secetoase vatămă rădăcinile, care-și 
slăbesc capacitatea de absorbție a apei şi 
a substanțelor minerale. Temperatura foarte 
ridicată a aerului, insolaţia puternica din 
verile secetoase și excesiv de călduroase, 
gerurile din timpul iernii, dar mai ales 
oscilaţiile de temperatură de la sfîrşitul 
iernii, cînd caișii pornesc în vegetaţie, 
vatămă partea aeriană, care deja este debili- 
tată în cursul verii precedente. Insolaţia din 
timpul verii și iernii determină arsura scoar- 
tei la colet (punctul de altoire) și de la baza 
ramurilor de schelet. Ca efect al arsurii 
scoarței în zona de altoire, în trunchi şi 
ramuri, se produc necroze, care produc 
intreruperea circulației sevelor. 

n aceste condiţii, partea aeriană şi îndeo- 
sebi frunzele, nemaifiind alimentate cu apă 
şi substanţe minerale în cantitate îndestu- 
lătoare, își reduc capacitatea de a produce 
hrană. Pe de altă parte, hrana produsă de 
frunze nu mai ajunge în cantitate îndestulă- 
toare la rădăcini, din care cauză caișii se 
debilitează treptat, iar metabolismul lor se 
dereglează. În primul rînd, se dereglează 


metabolismul glucidic și protidic, apoi cel 
lipidic ca urmare a perturbărilor care au 
loc in activitatea enzimelor şi sistemelor 
vitamino-enzimatice. 

Perturbarea metabolismului glucidic și 
protidic în partea aeriană se manifestă 
prin acumulări mari de zaharuri şi de amino- 
acizi liberi în frunze, ramuri și trunchi, 
concomitentă cu reducerea conținutului 
de proteine și grăsimi şi acumularea de 
tenoli, de amoniac și amine, produși toxici 
care determină necrozarea țesuturilor vii, 
active fiziologic si care, extinzindu-se trep- 
tat, duc mai devreme sau mai tirziu, în 
funcţie de evoluţia bolii şi a factorilor pato- 
geni, la pieirea în primul rînd a părţii aeriene 
și apoi a sistemului radicular 


CĂI DE PREVENIRE 


Pînă în prezent, știința n-a ajuns să pună 
la dispoziția pomicultorilor soluţia practică 
prin care să se combată acest fenomen sau 
să se evite înainte de a se produce. 

Totuși, unele recomandări care să reducă 
pieirea caisului se pot face. Printre acestea 
ar fi alegerea celor mai corespunzători 
portaltoi care să permită o concreștere 
bună cu altoiul; apoi alegerea terenului 
pentru plantarea definitivă și îngrijirea po- 
milor la nivelul unei agrotehnici corespun- 
zătoare. Se vor alege cu precădere terenu- 
rile situate în pantă, cu soluri uşoare, bine 
aerate, cu expoziţie sudică. Se vor evita 
terenurile grele şi umede cu expoziţii ne- 
corespunzătoare: nord-estice sau nord- 
vestice, Fertilizarea solului se va face cu 
doze moderate de îngrășăminte organo- 
minerale, în special cu azot. În primii 4—5 
ani de la plantarea caișilor, solul se va 
întreţine, în cursul perioadei de vegetaţie, 
curat și afinat; după această perioadă, se 
recomandă înțelenirea permanentă, solul 
urmind să fie lucrat și fertilizat pe cercuri în 
jurul trunchiului. O grijă permanentă după 
plantarea pomilor va fi acordată protejării 
zonei de altoire, pentru a se evita supra- 
încălzirea și arsura scoarței, cauza princi- 
pală care determină îmbolnăvirea functio- 
nală a caisului. 


SPE PIATA INTERNĂ ȘI INTERNATIONĂLĂ 
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În ianuarie 1963, la marginea mu- 


nicipiului Focşani au intrat în 
funcțiune mașinile unui nou obiec- 
tiv industrial din județul Vrancea — 
Fabrica de mobilă. 

Așa a început intensificarea rit- 
mului vieţii acestui liniștit,,oraș de 
provincie“, care în 1938, la o popu- 
latie de circa 29 000 de locuitori, 
avea numai aproximativ 400 de me- 
seriași. Azi, numărul celor care 
lucrează pe „platforma industrială“ 
este de cinci ori mai mare. Da,pe 
platformă, căci fabrica de mobilă, 
deși a rămas cea mai importantă, 
nu mai este singură; i s-au adăugat 
noi și noi hale, producția s-a diver- 
sificat. Astfel, acolo unde acum zece 
ani erau date în exploatare moder- 
nele capacități de producție ale 
fabricii de mobilă, azi există o 
puternică platformă industrială — 
Combinatul pentru 'exploatarea și 
industrializarea lemnului Focșani. 

Fabrica de mobilă, una dintre 
cele mai moderne unități de acest 
fel din țară, a fost construită pentru 
o “producție anuală de 15 000 gar- 
nituri convenționale de mobilă, 

„dar astăzi, după un deceniu de acti- 
vitate, de continuă perfecționare, 
a ajuns la o capacitate aproape dublă 


UN PARTENER DE 


DIA NE 


ea si 


față de cea proiectată. Aplicarea 
celor mai eficiente măsuri tehnolo- 
gice, buna organizare și utilajele 
de mare tehnicitate garantează cali- 
tatea ireproșabilă a elegantului mo- 
bilier fabricat aici. 

Buștenii de stejar și de alte e- 
sențe din pădurile Vrancei coboară 
pe văile Putnei și ale Zăbalei, pe 
Valea Milcovului spre Gugești, Cos- 
mești și Focșani, spre a se supune 
unui amplu proces tehnologic, 
fiind transformați în scînduri de 
grosimi diferite. Apoi cheresteaua 
își începe călătoria în camerele de 
uscare, unde suferă o tratare ter- 
mică, adecvată speciei lemnoase, 
grosimii și umidității inițiale. Dru- 
mul continuă prin hala de croit ma- 
şini |. Aici, conform fișelor tehno- 
logice, are loc o prelucrare mecani- 
că executată de mașinile de retezare, 
spintecare, rindeluire,  profilare, 
cepuire. Pe parcurs, intră în pro- 
cesul de fabricație placajul — 
p.a.l.-ul, p.f.l.-ul și furnirele de 
stejar. Mașinile de calibrat deter- 
mină contopirea acestora cu che- 
resteaua prelucrată anterior. De 
la presă, panourile — piese de 


mobilă — intră în camera de „o- 


MA DE ÎNCREDERE 


dihnă“ pentru echilibrarea tensi- 
unilor interne. 


În sala de mașini II se consumă 
alt+ faze de prelucrare ca: dimen- 
sionarea, profilarea etc. Terminîn- 
du-se prelucrările mecanice, pie- 
sele intră la șlefuit în vederea rec- 
tificării, colorării și turnării la- 
curilor. Urmează linia de montaj, 
ambalarea și expedierea la furni- 
zorii interni și externi. 

Fluxul tehnologic, pe care l-am 
descris în cîteva cuvinte, înseamnă 


de fapt o laborioasă activitate 
umană aflată într-o perfectă con- 
lucrare cu uneltele modernizate 


ale creatorilor de mobilă. 
Produsele purtînd marca fabricii 
din Focșani sînt cunoscute și apre- 
ciate în numeroase țări din lume, și 
ne mîndrim, cu atît mai mult, 
cu cît multe dintre ele. au o 
veche tradiție în meșteșugul mo- 
bilei. În U.R.S.S., Franţa, An- 
glia pînă în America, Guadelupa 
sau Martinica, mobila din Focșani 
duce cu sine renumele meșterilor 
vrînceni, care și-au pus o părticică 
din sufletul lor, din măiestria lor, 
în fiecare piesă de mobilă care a 
pășit dincolo de porțile fabricii. 


Admirate de vizitatorii expozi- 
țiilor de mobilă din Kiev, Köln, 
Moscova, Dusseldorf, Londra, Pa- 


„ris, Tripoli, camerele combinate, 


garniturile de hol, dormitorul 
„Vrancea“, biblioteca, ca și multe 
alte piese, au determinat cunoscute 
firme de mobilă să încheie impor- 
tante contracte comerciale. S-a ajuns 
la situația cîrid peste 90 la sută din 
producția lui C.E.I.L.-Focșani să 
fie destinată exportului, din care 
31,3 la sută se exportă în vest. 
Prestigiul, nivelul calitativ ridi- 
cat la care s-a ajuns au constituit 
factorul determinant în pătrunderea 
și apoi în menținerea produselor 
focșănene pe piața internă, dar mai 
ales pe cea internațională, unde se 
știe că doar cel mai bun învinge: 
iar mobila C.E.1.L.-Focșania învins! 
Datorită acestui:fapt, în 1972 pro- 
ducția de mobilă a fost cu peste 
32 000 000 lei mai mare față de para- 
metrii proiectați, iar la sfîrșitul 


acestui cincinal, care va fi realizat 
înainte de termen, va fi cu peste 
47 000 000 lei mai mare. 

De la primul produs executat în 
întreprindere — garnitura „Cor- 
moran“ — la dormitorul „Mio- 
rița“, apoi la camera combinată 
„Nabor“ și pînă la solicitata cameră 
combinată 623/11, iată drumul par- 
curs de muncitorii, inginerii și 
tehnicienii de la Fabrica de mobilă 
C.E.I.L.-Focșani pentru folosirea 
cît mai deplină a aurului verde — 
imensa bogăție a munţilor Vrancei. 
Deviza lor a fost utilizarea cît mai 
completă a “resurselor lemnoase 
disponibile, valorificarea lor su- 
perioară, înlocuirea pe scară cît 
mai mare a lemnului cu alte materii 
prime. 

Nu putem să nu ne referim la 
cunoscuta cameră combinată 623/11, 
care sub această denumire ci- 
frată încearcă să-și ascundă compo- 
nența: un dulap cu două uși, bufetul 


vitrină, bibliotecă, masă de lucru, 


masă extensibilă, două fotolii, o 
măsuță, un scaun cu brațe, o ca- 
napea extensibilă și şase scaune 
tapisate, Această mare varietate 
de piese de mobilier permite aran- 
jarea lor după dorință într-o formă 
modernă și confortabilă, adapta- 
bilă oricărei locuințe. Tocmai pen- 
tru a veni în întîmpinarea celor mai 
variate gusturi ale eventualilor be- 
neficiari, Combinatul pentru ex- 
ploatarea şi industrializarea lemnu- 
lui — Focșani a prevăzut și livrarea 
unor piese separate din camera 
combinată 623/11. Furnirul de nuc 
la exterior și finisajul luciu o- 
glindă, cu lacuri poliesterice, con- 
feră acestei garnituri, cu un înalt 
grad de confort, un aspect plăcut 
și variat, ceea ce va satisface fără 
îndoială toate exigenţele. 

Această renumită unitate econo- 
mică vrînceană, cunoscînd prefe- 
rința unor cumpărători, în special 


de pe piața externă, pentru o 
mobilă rafinată, a trecut la produc- 
ţia de serie a mobilei stil. Din 
atelierul de creație, alături de alte 
peste 200 de modele, a intrat în 
fabricație camera hol stil 626/21, 
special destinată exportului. Aceas- 
tă elegantă mobilă sculptată, com- 
pusă din canapea, o măsuţă și 
două fotolii poartă pe multe meri- 
diane ale lumii bunul gust, talen- 
tul și măiestria muncitorilor de la 
Combinatul pentru exploatarea și 
industrializarea lemnului—Focşani. 

Ca'un aspect particular al pre- 
ocupărilor combinatului este ceea 
ce s-ar putea numi autoînlocuirea 
materialelor lemnoase „clasice“ 
(cherestea, furnir); pentru aceasta se 
folosesc deșeurile și resturile de la 
exploatare: crăci, tocătură, talaş, 
rumeguș prin transformarea lor 
în plăci aglomerate și plăci fibro- 
lemnoase. Ca urmare a acestei 
intense preocupări la scara în- 
tregii noastre industrii a lemnului, 


la C.E.I.L.— Focșani, acum cîțiva 
ani, a devenit realitate Fabrica 
de plăci fibrolemnoase. Pornind 
de pe planșetele proiectanților, 
Fabrica de plăci  fibrolemnoase 
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s-a împlinit prin munca plină de 
abnegație a oamenilor. Cele 
8 500 000 kg de utilaje, montate 
în această nouă unitate de valori- 
ficare superioară a lemnului, pro- 
duc peste 110 000 tone plăci fibro- 
lemnoase de mare utilitate. 
Pentru acest an, anul hotărîtor 
în îndeplinirea sarcinilor cincina- 
lului înainte de termen, colectivul 
întreprinderii s-a angajat să rea- 
lizeze însemnate depășiri la produc- 
ţia globală și marfă. Este demn de 
semnalat că sporurile de produt- 
ție vor fi realizate pe seama creș- 
terii productivității muncii — in- 


dicatorul sintetic de perfecționare 
tehnică al acestei întreprinderi 
model. 


Combinatul pentru exploa- 
tarea și industrializarea lem- 
nului Focșani produce și 
livrează pe bază de comenzi 
ferme: 


@ cherestea de rășinoase, fag, 
stejar și diverse esențe; 
@ placaj pentru uzul general, 
pentru nave și vagoane; 

E panel de tei și fag, furnire 

de nuc, fag, stejar și alte 
specii; 
@ diverse 
budane; 


tipuri de lăzi şi 


@ parchete de stejar și fag 


9 diverse tipuri de mobilier 
casnic, 


CARȚI 
t ÎN „ŞTIINŢĂ ŞI TEHNICĂ” 


În această lună vă recomandăm: 


` ÎN EDITURA POLITICĂ 


'0. TRĂSNEA, M. VOICULESCU — 
Studii de ştiinţă politică (culegere de 
studii originale), vol. IX, Colecţia 
„Teorie şi metodă în ştiinţele sociale“ 
(15 coli, 8 lei) 

Din problematica vastă, specifică 
„ştiinţei politice, culegerea de faţă 
conţine studii -cu privire la proble- 
mele epistemologice și metodologice 
ale politologiei, la corelaţia acesteia 
cu alte ramuri ale științelor sociale. 
COLECTIV SUB EGIDA 1.S.I.S.P. 
— Presa muncitorească și socialistă 
din România (vol. III, 1917—1921, 
pârtea a II-a 1919—1921); (55 coli, 
33 lei) i 

Noul volum din acest serial re- 

flectă contribuția amplă a presei 
muncitoreşti şi socialiste la dezba- 
terea problemelor majore care fră- 
miîntau clasa muncitoare din Româ- 
nia în acei ani de efervescenţă revo- 
luţionară. . 
A. PELLETIER, J.J. GOBLOT — 
Materialismul istoric şi istoria civi- 
lizațiilor (traducere din limba fran- 
ceză; 10 coli, 6 lei) : 

Lucrarea pune în discuție, într-o 
manieră nouă, probleme deosebit de 
actuale pentru gîndirea socială mar- 
xistă ; ea se adresează tuturor citito- 
rilor cu preocupări în filozofie. 


ÎN EDITURA ACADEMIEI R,S,R 


M. FITI — Metode chimice de dozi- 
metrie a radiațiilor nucleare (15 coli, 
12 lei) 

Se prezintă o sinteză a rezultatelor 
acumulate în literatura de speciali- 
tate relativ la metodele chimice uti- 
lizate pentru determinarea dozelor 
de radiaţii produse de diferite surse 
ca: reactorul nuclear, izotopii radio- 
activi, acceleratorul de particule în- 
cărcate ş.a. 

E. CHIRIAC, M. UDRESCU — Fau- 
na R.S.R. — Tromatoda — Plathel- 
minthes (30 coli, 28 lei) 


GEOGRAPHICA 


(Urmare din pog. 16) 


Alte ramuri ale industriei : energie 
electrică (19,8 miliarde kWh în 1969); 
siderurgie (fontă: 859 200 t în 1971, 
oţel 1 908 000 t, laminate 2 393 000 +); 
construcții de mașini (193 386 autove- 
hicule și 60 300 vehicule de transport 
în 1971); ciment (4 764 000 t în 1970); 
alimentară (zahăr: 974 000 t în 1970 — 
1971) şi textilă. 

Terenurile agricole dețin 11,9% din 
suprafața ţării (culturile și pășunile re- 


Prima parte a volumului tratează 
istoricul, morfologia, externă, orga- 


„ nizaţia internă, reproducerea, ecolo- 


gia, răspindirea, importanța econo- 
mică. Cea de-a doua parte cuprinde 
caracterizări sub formă de diagnoză 
a unităţilor sistematice, urmate de 
descrierea speciilor semnalate pe teri- 
toriul ţării noastre. 

M. POPESCU — Participarea mwnci- 
torilor la conducerea întreprinderilor 
socialiste (15 coli, 9 lei) 

Se prezintă aspectele teoretice ale 
temei şi se abordează problemele so- 
ciologice ale fenomenului de partici- 
pare a muncitorilor la conducerea 
întreprinderii în general, istoricul apa- 
riției și dezvoltării acestui fenomen. 
D.I. OANCEA — Gruparea urbană Ga- 
laţi—Brăila (12 coli, 9 lei) 

Autorul analizează gruparea indus- 
trială de pe cursul inferior al Dună- 
rii formată din oraşele-porturi flu- 
vio-maritime Galaţi, Brăila. 

P. CERNOVODEANU — Societatea 
feudală românească văzută de călă- 
torii străini (15 coli, 15 lei) 

Fără a constitui propriu-zis o isțo- 
rie a poporului român, exprimată 
prin călătorii, atît de sugestiv tra- 
tată odinioară de N. Iorga, volumul 
de față se recomandă mai ales ca o 
sinteză a unor surse documentare 
comentate, provenite din notațţiile 
călătorilor străini, reînviind unele pa- 
gini şi momente din trecutul nostru. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ 


P. VEZEANU ş.a. — Măsurarea nive- 
ului în tehnică (14 coli, 8 lei) 
Lucrarea vine în sprijinul celor 
care execută proiectarea, construirea, 
repararea, calibrarea şi verificarea 
mijloacelor de măsurare caracteris- 
tice, precum şi celor care exploatează 
instalaţii și procese tehnologice în 
industria chimică, petrolieră, ali- 
mentară, metalurgică, a transportului. 
N. D. ŞAPIRO — Proiectarea radiore- 


prezintă peste 60% din terenurile a- 
gricole). Culturi: porumb (9 360 000 t 
în 1971), grîu (4 230 000 +), floarea soa- 
relui (936 000 t în 1970), ovăz (600 000+), 
arahide (235 000 t), orz (580000 t), 
orez (407 000t), Creșterea animalelor: 
bovine (48 milioane capete în 1970, 
locul patru în lume), ovine (43,9 mili- 
oane capete), porcine (4,2 milioane ca- 
pete), caprine (5,3 milioane capete), 
cabaline (3,6 milioane capete). Piei, 
blănuri, pescuit. Pădurile ocupă 22,6% 
din suprafața ţării. 

Căi de comunicaţii. Marina comer- 
cială deţine 335 nave cu un deplasament 
de 1 311 874 t în 1971. Porturi: Bue- 


ceptoarelor — Îndreptar (traducere 
din limba rusă; 30 coli, 34 lei) 
Se prezintă metodele de proiecta- 
re a receptoarelor de radiodifuziune 
cu tranzistoare. Se analizează calcu- 
lul schemei-bloc a radioreceptoare- 
lor, calculul împărţirii gamei totale 
de frecvență în subgame, proiecta- 
rea blocurilor funcţionale, proiecta- 
rea circuitelor de alimentare. 
GH. VASILIU — Micul atelier auto 
— Din Colecţia „Auto“ (10 coli, 5 lei) 
Cartea oferă o serie de soluţii sim- 
ple şi la îndemiîna tuturor pentru 
procurarea și construirea cu posibi- 
lităţi proprii a unor scule şi aparate 
de strictă necesitate. 


ÎN EDITURA ŞTIINŢIFICĂ 


I. URSU — Fizica atomică (30 coli, 
24 lei) 

Lucrarea, concepută într-un mod 
original, deşi acoperă o gamă ex- 
tinsă şi variată de probleme, anali- 
zează, în esenţă, sursele principale 
de energie puse la dispoziţie de fizica 
atomică în ultimele patru decenii. 


E. TOMAS, A. CRISTEA şi R.OLI- 
NESCU — Procese bioenergetice și - 


oxireducerea enzimatică, Mecanisme 
şi modele (14 coli, 44 lei) , 

Autorii tratează o problemă foarte 
actuală în biochimie, și anume pro- 
cesele de oxireducere enzimatică. 
Cartea tratează la un nivel accesibil 
aspectele de structură, de termodi- 
namică, fizică statică, cinetică chi- 
mică, mecanică cuantică, insistînd 
asupra mecanismului reacţiilor enzi- 
matice. b 
V. SĂHLEANU — Eseu de biologie 
informațională (13 coli, 10,50 lei) 

Este prima lucrare de acest gen 
în literatura noastră în care se exa- 
minează principalele probleme ale 
biologiei moderne din perspectiva 
nouă adusă de cibernetică şi de şti- 
ința in ormaticii. 


E. PAMFIL și D. OGODESCU — 


Introducerea în psihoinform atică „Psy- 
ché“ (10 coli, 7,50 lei) 

În literatura de specialitate există 
puține lucrări care dezbat problema- 
tica informaţiei semantice pe care o. 
întîlnim în universul uman al sem- 
nificaţiilor și valorilor. Se discută în 
paralel informaţia statistică şi cea 
semantică, presupunîndu-se o defi- 
niţie a informației semantice în ter- 
meni de probabilitate subiectivă. 


nos Aires, Bahia Blanca, Rosario, Santa 
Fe, La Plata etc. Căi ferate: 46 000 km 
(densitatea cea mai mare în provin- 
cia Pampas); drumuri în lungime to- 
tală de 400 000 km din care: şo- 
seaua panamericană are 4 835 km. Auto- 
vehicule: 2 milioane în 1970. Transportul 
aerian este deservit de 69 avioane de 
pasageri. Exportă: carne (1/2 din pro- 
ducția de carne; locul | în lumea capi- 
talistă), lînă (locul doi în lumea capita- 
listă), cereale (locul Ill în lumea capi- 
talistă), lactate, uleiuri tehnice, lemn. 
Importă: utilaj industrial, mijloace de 
transport, metale, combustibil, produse 
chimice, mașini agricole ș.a. 


Începind din acest an, prin exportul în 
Europa al autoturismului Mazda R X-3, 
constructorii japonezi intenționează să mar- 
cheze un nou punct în competiţia pentru 
ciștigarea unui loc pe piața europeană și 
totodată să aducă un aport substanțial în 
dezvoltarea ofensivei motorului Wankel. 
Pentru că, într-adevăr, punctul forte al nou- 

ji autoturism de sport îl constituie motorul 
birotor, o bijuterie în materie, după cum îl 
apreciază specialiștii, întrucitva deceptio- 
naţi de experimentul Ro 80. Deosebit de 
suplu şi silențios, ca urmare a adoptării 
unei geometrii originale a admisiei, puţin 
pretenţțios la calitatea benzinei, cu putere 
specifică ridicată (56 CP/I, respectiv 
122 CP/t), varianta japoneză a motorului 
Wankel constituie un concurent serios 
pentru motoarele clasice din clasa sa 

Arhitectural, maşina respectă linia ac 
tuală a autoturismului de sport. abitaciu 
avind două banchete posterioare foarte 
joase, utilizabile numai pe distanţe mici de 
rulaj. Interiorul este prevăzut cu un tablou 
de bord judicios organizat, cu scaunele din 
față foarte comode, avind suporturi pentru 
cap integrate, cu bune caracteristici ale 
suspensiei în ceea ce privește confortul. 
Dar aceeași suspensie înscrie un punct 
negativ în privința ținutei de drum, a cărei 
corectare ar reclama arcuri mai tari. Fără 
îndoială că la deteriorarea ţinutei de drum 
(tendință de supravirare, stabilitate îndo- 
ielnică pe teren cu mică aderenţă, sensibi- 
litate la vint lateral) contribuie și puntea 
din spate rigidă, precum și distribuirea 
defectuoasă a masei pe osii. În privința 
performanțelor, noul tip rezistă cu succes 


concurenței; laturile mai delicate ale aces- 
tui capitol le constituie consumul de com- 
bustibil relativ ridicat (13,9 1/100 km) şi 
spatiile de frinare (18,6 m de la 60 km/h și 
56,4 m de la 100 km/h), a căror realizare 
conduce la degradarea pneurilor. Notăm 
în acest sens că unii constructori europeni 
au realizări superioare ale echipamentului 
de frinare; de pildă, Opel Manta RS, din 
aceeași clasă, realizează 17,8 m de la 
60 km/h şi 50,8 m de la 100 km/h, fără a se 
afecta profilul cauciucurilor. În sfirşit, pre- 
tul relativ ridicat, cu circa 35% mai mare 
decit prețul autoturismului Renault 15 TS, 
de exemplu, va reprezenta, desigur, un 
obstacol serios în afirmarea noului auto- 
turism 


FIŞA TEHNICĂ 


Motor: tip Wankel, birotor; cilinarer — 
2x491 cmc (cilindree convenţională — 
4x491 cmc); raport de comprimare — 9,4:i:; 
putere — 110 CP la 7000 rot/min; cuplu 
maxim — 13,5 kgm la 3500 rot/min; carbu- 
rator cu dublu corp. 


Transmisie: cutie de viteze cu patru trepte 
sincronizate. 

Suspensie: față — independentă cu arcuri 
elicoidate și stabilizator de viraj; spate — 
punte rigidă cu arc de foi. 

Frine: față — disc; spate — tambur, cu 
servomecanism, 

Instalaţie electrică: baterie acumulatoare 
— 12 V, 40 Ah; alternator-40 A. 

Alte caracteristici: lungime — 4 140 mm; 
lățime — 1 600 mm; înălțime — 1330 mm; 
greutate — 900 kg; portbagaj — 300 |. 


O ECUATIE 
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===" SECURITATEA CIRCULATIE 


În faza de început a istoriei sale, automo- 
bilului nu i s-a cerut decit să scurteze dis- 
tanțele, mărind debitul traficului rutier; apoi, 
în perioada de «emancipare», | s-a impus 
un plus de confort şi eleganţă. Dar iată, 
ca, odată cu scurgerea anilor,automobilul 
a început så devină agresiv. Fără a mai 
pomeni de poluarea chimică și fonică, 
statisticile arată o creștere îngrijorătoare a 
numărului anual de vieți omenești care 
li cad pradă; cele cca 250 000 de victime ale 
anului precedent, în afara răniților, repre- 
zintă o cifră suficient de ridicată pentru a 
trage un semnal de alarmă. 

Cum era și de așteptat, principalul res- 
ponsabil al victimelor stradale a fost iniţial 
declarat automobilul, a cărui construcţie 
nu era aptă să reziste la coliziuni. Ceea ce 
s-a făcut în această direcţie a fost arătat în 
numărul trecut al revistei noastre. Dar 
experiența a arătat că, dirijind eforturile 
numai în sensul perfecționării construcției 
automobilului, nu se poate rezolva total 
problema securităţii circulaţiei. Încercările 
disperate de a reduce efectele acestei 
«automobilopatii», care ocupă locul trei 
în rîndul maladiilor ce decimează omenirea 
(după bolile cardiovasculare şi cele res- 
piratorii), au demonstrat că, de fapt, feno- 
menul este mult mai complex (el fiind 
determinat nu numai de construcţia auto- 
mobilelor, ci și de factorii urbanistici şi 
sociali, fără participarea cărora problema 
este insolubilă. 


URBANISTICA 


Este lesne de înțeles că organizarea ma- 
jorității orașelor actuale pe baza vechilor 
burguri, tirguri sau sate nu este compati- 
bilă cu marele trafic. Străzile strimte pe 
care s-au construit clădiri înalte favorizează 
aglomerarea noxelor, amplificarea zgomo- 
telor și stinjenesc fluenţa circulaţiei rutiere. 
Este evident că o țesătură de străzi impro- 
prie contribuie într-o măsură hotăritoare 
la procentul anual de accidente. De aceea 
arhitecţii noilor centre urbane au în vedere 
printre obiectivele de prim ordin și orga- 
nizarea circulaţiei pietonale și a automobi- 
lelor. Străzi largi, cu mai multe benzi de 
circulaţie, intersecţii cu un larg cimp de 
vizibilitate, treceri pentru pietoni supra sau 
subterane, spaţii suficiente pentru parca- 
rea maşinilor — spaţii care uneori coboară 
«la subsol» — iată citeva din măsurile cu 
care urbanistica poate contribui la crește- 
rea securității circulaţiei. 

Lucrurile sint ceva mai complicate cu 
orasele vechi care s-au dezvoltat pornind 
de la un nucleu format încă pe vremea 
b'rielor. Unele dintre ele reprezintă veritabi- 
le valori istorice, astfel încit modernizarea 
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lor ar constitui o adevărată crimă. Probabil 
că astfel de centre, cum se găsesc și în țara 
noastră la Sighișoara, de pildă, vor con- 
serva vechea lor formă, dar aici circulația 
automobilelor va fi supusă unor restricții 
severe. Celelalte centre care nu prezintă 
o deosebită importanţă istorică vor trebui 
să fie reproiectate, modelind scena urbană 
astfel încit ea să devină compatibilă cu tra- 
ficul modern. Aceasta este o măsură clar 
vizibilă și în patria noastră, ai cărei locuitori 
văd că locul vechilor cartiere pestilențiale 
l-au luat astăzi în multe părți adevărate 
orașe anexă în care circulația automobile- 
lor nu creează probleme. 

Observind organizarea stradală în astfel 
de cartiere moderne, cum sînt Drumul 
Taberei, Balta Albă, sau Berceni, din Capi- 
tală, trecătorul este tentat să creadă că 
astfel de condiţii de circulaţie exclud practic 
accidentul. 

D ezancombrarea orașelor se mai” poate 
realiza şi prin «scurtcircuitarea» lor, astfel 
incit vehiculele în tranzit să le poată ocoli. 
Există deja autostrăzi care «survolează» 
orașele, ca cea din Belgrad, sau centuri, 
ca cea de la Ploieşti, care feresc orașul de 
automobilele ce trec în diverse directii. fără 
a avea nevoie să staționeze în oraș. Bine- 
înțeles că reţeaua interurbană de drumuri 
joacă un mare rol în privința securității 
circulaţiei. Ocolind marile centre, dar totuși 
făcînd colateral legătura cu ele, asigurind 
mai multe benzi de. circulaţie, evitind sau 
excluzind chiar intersecțiile, iată cum o 
rețea de drumuri rațională poate reduce 
numărul de accidente. De eficacitatea unor 
astfel de măsuri se poate ușor convinge 
oricine circulind pe modernele benzi de 
beton și asfalt care leagă acum Bucureştiul 
de Pitești sau Ploiești. 

Chiar și starea sau calitatea acoperirii 
drumurilor are importantă. Din păcate. as- 
faltul, betoanele, pavelele și alte mate- 
riale utilizate pină acum nu manitesta o 
suficientă opoziţie la derapaj. Un oarecare 
progres pare să-l fi realizat o societate 
britanică, «Prismo Universal Ltd.», care a 
pus la punct soluția unei substanţe anti- 
derapante. Specialiștii acestei instituţii au 
construit un aplicator care așterne pe solul 
pregătit în prealabil — așa cum se face în 
mod curent — un strat de liant pe bază de 
răşini, peste care se aplică un înveliş format 
din granule de bauxită calcinată, gros de 
cca 3,2 mm. După uscare, această «prepa- 
rare» a drumului a arătat că nisipul de 
bauxită nu face circulația dură şi că oferă 
o astfel de aderenţă, încit practic derapajul 
devine imposibil chiar la frinări brutale. 
Produsul, denumit Sheligrip, experimentat 
pe parcursul a trei ani deja pe un pod de 
lingă Severn, în nord-estul Angliei, arată 


, pină la excludere, posibilitatea 


și o bună rezistență la uzură, specialiștii 
susţinind că eficacitatea sa se menţine la 
acelaşi nivel pe timp de cel putin cinci ani. 


OMUL 


Este des auzită ideea că automobilul nu 
este periculos prin el însuși, ci că omul este 
acela care îl face să devină astfel. Aser- 
țiunea conţine, fără îndoială, un important 
simbure de adevăr, dat fiind că principalul 
factor în reglarea corectă a pulsaţiei rutiere 
rămîne, evident, omul. Ansamblul de mă- 
suri luate în ultimul deceniu a făcut ca, 
deși numărul absolut de victime să nu fie 
mult moditicat, citra specifică, adică numă- 
rul de victime raportat la parcul mondial de 
mașini, să scaaa cu aproape 50%. Dar cifra 
absolută a victimelor produse de automo- 
bile crește continuu, pe măsura sporirii 
parcului de mașini. În ţara noastră, de 
pildă, cu toate măsurile luate privind orga- 
nizarea circulaţiei, numărul de accidente 
de automobil a crescut de 1,6 ori în perioada 
1965—1972. 

Factorul subiectiv — omul — poate influ- 
enta securitatea circulației în primul rînd 
prin organizarea acesteia. Se ştie că legile 
care dirijează circulaţia rutieră sînt perfec- 
ționate de la an la an aproape, dar, din păca- 
te, ele încă suferă de multe carenţe, mai ales 
în ceea ce priveşte modul în care sînt aplica- 
te de oraanele de resort, ca să nu mai pome- 
nim de state ca S.U.A., unde astfel de 
norme sint foarte sărace. Legea poate 
interveni în felurite moduri, introducîind 
restricţii în unele locuri periculoase, limi- 
tind circulaţia în altele, dirijind traficul în 
mod nepericulos, limitind viteza maximă 
de circulaţie ș.a. Dar nu numai pirghia legii 
poate ti tolosită la acest capitol, ci și tac- 
torul educational al pietonului şi al conducă- 
torului auto. În ceea ce privește acest ultim 
aspect, cu toţii sîntem martori ai eforturilor 
ce se fac în țara noastră în acest.sens. 
Dealtfel, aceste eforturi sînt generale. De 
pildă, anul trecut, în Anglia au fost inves- 
tite în opera de propagandă rutieră un milion 
de lire. Pietonii sînt îndemnați să circule 
pe autostrăzi sau şosele — cînd nu se poate 
altfel — numai pe partea stingă; seara sau 
noaptea să poarte haine de culori deschise 
sau să ducă în mină un obiect deschis la 
culoare; să traverseze strada în mod regu- 
lamentar, iar unde nu sînt treceri de pietoni 
să semnalizeze din vreme şi vizibil intenţia 
de a traversa strada. În unele țări s-a propus 
portul brasardelor fosforescente, iar sto- 
purile cu comandă pietonală nu mai sint 
nici la noi o noutate. 

Educaţia conducătorului auto se arată a 
fi mult mai dificilă. Deşi multe din străzile 
lumii sînt pline cu avertizoare de genul: 
«condu defensiv», «iubeşte-ti aproapele», 
«gindeşte-te la cel de lingă tine», «e vorba 
de viața ta», mulţi conducători auto tratează 
cu ușurință actul circulaţiei. După unele 
statistici, cei mai refractari sînt bărbaţii 
între 18 și 30 de ani, iar cele mai «docile» 
sînt femeile. În R.F.G., de pildă, ultimele au 
contribuit cu 9,1% la producerea acciden- 
telor de circulaţie, iar primii în proporţie de 
50°., fapt care pare să ateste că femeile au 
un mai dezvoltat simț al securității, o 
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notă defensivă mai accentuată decit băr- 
baţii. S-ar părea că vechimea carnetului 
contează mai puțin sau mai degrabă are un 
efect contrar așteptărilor, de vreme ce ace- 
leaşi statistici arată că din totalul de șofer 
provocatori de accidente 33% aveau o ve- 
chime de pină la 3 ani, 20,8% aveau o ve- 
chime de 3—6 ani, iar cea mai mare parte, 
44,2", deţineau carnetul de peste sase ani. 

Majoritatea accidentelor se produc, bine- 
înțeles, din nerespectarea legilor circula- 
tiei; iată, de exemplu, un bilanţ făcut pentru 
anul 1971 arată că 77,4% din accidente s-au 
datorat nerespectării normelor legale, 10,4% 
au fost provocate de starea drumurilor și 
9,7% din cauza condiţiilor meteorologice. 
Cu toate acestea, și starea mașinii poate 
influența cifra anuală de accidente. fapt 
care a făcut ca în majoritatea țărilor, ca și 
la noi, să se introducă obligativitatea veri- 


test efectuat anul trecut, pe şosele au fost 
găsite 8 235 de maşini cu frinele defecte, 
4 912 cu geometria direcţiei defectuoasă, 
1669 cu amortizoare inapte, 3021 cu cau- 
ciucuri uzate peste limită și 45447 de 
mașini cu defecţiuni la sistemul de ilumi- 
nare, ceea ce subliniază evident aportul 
conştiinţei posesorului la întreţinerea ma- 
șinii şi, implicit, la evitarea accidentelor. 

Trecind peste normele elementare vi- 
zind poziţia la volan și concentrarea aten- 
tiei, este necesar să se observe că un mare 
procent de victime îl provoacă alcoolul şi 
chiar fumatul. S-a stabilit incontestabil că 
fumatul în timpul conducerii, mai ales în 
prima perioadă de acomodare cu maşina, 
a provocat numeroase accidente din motive 
lesne de înţeles. Cert este că, fumind, şo- 
ferul inhalează o cantitate importantă de 
monoxid de carbon, otravă despre care se 
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atenţie, dificultăţi în aprecierea distanțelor 
şi deteriorarea vigilenței. Ca să nu mai 
pomenim de momentele mai dificile care 
pot interveni în circulaţie tocmai în timpul 
cînd se caută pachetul, se scoate şi se 
aprinde ţigara, se tatonează poziţia scru- 
mierei sau aprinzătorul electric nu mai 
«nimerește» în locașul său ori cade pe 
podea. 

Mai grav stau lucrurile în ceea ce pri- 
veşte alcoolul. Statisticile mondiale arată 
că 33—50% din accidentele mortale de 
circulaţie sint produse în stare de beţie 
sau euforie alcoolică. Dispariţia acestui 
flagel ar salva anual zeci de mii de vieți 
omenești. Beţivii sint periculoși atit pentru 
pietoni sau alte maşini, cit şi pentru cei 
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ficărilor tehnice periodice. În Elveţia, la un 
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PENTRU VERIFICAREA we el 


Toți posesorii de autoturisme se gîndesc cu 
o oarecare neplăcere la data cînd vor trebui să 
se prezinte pentru revizia tehnică anuală. Ami- 
nările, aglomeraţia, timpul pierdut, discuţiile 
dezagreabile cu personalul stației şi, uneori, 
chiar erorile de verificare sînt necazurile care 
însoțesc iminent această operaţiune în toate 
stațiile globului. 

Tocmai în vederea evitării acestor neplăceri 
o societate din Düsseldorf a proiectat și exe- 
cutat o instalație complexă care efectuează 
automat testarea maşinii în conformitate cu 
normele în vigoare. Pe lingă înlăturarea ne- 
ajunsurilor menţionate, stația automată mai 
prezintă și avantajul unei productivități spo- 
rite: numărul mașinilor care pot fi controlate 
zilnic a sporit acum de la 80 la 250. 

Procesul tehnologic al complexului de insta- 
laţii urmărește practic același fir ca al unei 
stații obișnuite, doar că de această dată co- 
manda efectuării verificărilor si înregistrarea 
datelor sint încredințate unui computer. Pe 
fluxul tehnologic automobilul este condus chiar 
de posesor, care este înștiințat prin semnale 
vizuale și auditive asupra manevrelor pe care 
trebuie să le execute; întreaga revizie durează 
numai zece minute! 

La intrarea în staţie, după achitarea taxei de 
verificare, o salariată introduce în computer 
(fig. 1) datele «biografice» ale mașinii: marca, 
seria de fabrică, puterea motorului, greutatea, 
numărul de kilometri parcurși ș.a. Modificarea 
culorii unui semafor din roșu în verde permite 
accesul autoturismului în flux odată cu un 
«bine aţi venit», binevoitor, rostit de un difuzor 
prin care șoferul primește ulterior şi alte indi- 
cații necesare. Se înțelege că toate aceste 
îndrumări se găsesc deja imprimate pe o bandă 
de magnetofon. 

Prima operaţiune constă în verificarea un- 
ghiurilor sistemului de direcție, roților și uzurii 
pneurilor; mașina este împinsă pe nişte plăci 
oscilante (fig. 2) pe care se verifică unghiurile 
direcţiei, fixarea fiecărei roţi în parte şi se sta- 
bileşte gradul de uzură a pneurilor. Toate datele 
obținute de aparate sînt comunicate compute- 
si care le înregistrează pe o cartelă perfo- 
rață. 

În etapa următoare, verificarea sistemului 
de iluminare exterioară și avertizare luminoa- 
să, intervine pentru prima dată omul. Pe un 
ecran apare indicaţia: «Vă rog înaintați», iar 
dacă poziția mașinii nu este bună, pe acelaşi 
ecran apar indicaţii corective: «Vă rog mai 
înaintați 0,5 metri» sau «Vă rog retrageți-vă 
0,75 metri». Mașina este apoi încadrată de o 
sumedenie de dispozitive care circulă în jurul 
ei (fig. 3), iar șoferul primește comenzi pentru 
acționarea unui anumit semnal luminos: fază 
lungă, fază scurtă, avertizoare viraj stinga etc. 


Prezența omului în această etapă a operațiu- 
nilor este necesară, deoarece computerul încă 
nu a «învățat» să deosebească abaterile nere- 
gulamentare ale fasciculului luminos dat de 
faruri; de aceea un specialist aflat în fața unui 
tablou de comandă observă abaterile și trans- 
mite computerului dacă fazele lungă și scurtă 
se află în limitele regulamentare. Verificarea 
restului instalaţiei de iluminare se face automat. 

Automobilul este apoi dirijat către etapa ur- 
mătoare a reviziei în care se verifică frinele. 
Mașina este adusă deasupra unor role (fig.5), 
puse în legătură cu un sistem electric de măsu- 
rare a efortului de frinare. Rotile sint antrenate 
de aceste role, șoferul apasă pe pedala de frină, 
iar computerul înregistrează efortul de frinare, 
apreciind automat dacă el se află între limitele 
obligatorii. Se înțelege că sint verificate sepa- 
rat roţile din spate și din față, apreciindu-se 
totodată și diferențele existente între eforturile 
de frinare, diferenţe a căror toleranţă este și ea 
apreciată de computer și marcată pe cartela 
de revizie. 

În penultima fază a procesului intervine din 
nou omul. Mașina este avansată deasupra 
unui canal de control (fig. 6). Cu ajutorul unor 
mici detectoare se controlează starea de fixaţie 
a tuturor elementelor ce se află sub podeaua 
mașinii, ca şi integritatea acestora și starea 
podelei. Detectoarele transmit direct compu- 
terului cele constatate, «neadmiţind» nici cea 
mai mică fisură. 

Ultima operaţiune constă în verificarea ga- 
zelor de eșapament, care se face automat 
(fig. 4). Se știe că normele actuale de poluare 
din R.F.G. admit o concentraţie maximă de 
CO de 4,5%. După aceasta, conducătorul ma- 
șinii primeşte în citeva secunde cartela per- 
forată cu rezultatele reviziei. Deși o astfel de 
stație costă cu 30 000 de mărci mai mult decit 
una obișnuită, iar costul reviziei este acelaşi, 
cele 170 de revizii suplimentare efectuate zil- 
nic fac ca diferența de preț să se recupereze 
doar în cîteva săptămîni, ţinind seama și de 
reducerea importantă a personalului. Adău- 
gînd la acestea calitatea excepțională a revi- 
ziilor şi economia de timp, specialiştii apre- 
ciază o rapidă extindere a acestor stații. 
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— Caracteristică nouă 
constructivă: 
obturator cu lamele metalice 

— Calitate deosebit de practică: 
precizie maximă a timpilor de 
expunere de la 1 sec. la 
1/1 000 sec.; cel mai mic timp 
de sincronizare pentru 
E-blitz — 1/125 sec. 


La toate modelele PRAKTICA: 


— sistem automat de introducere 
a filmului PENTACON și 
ghivent de înșurubare M 42 x1; 

— utilizare universală prin gama 
bogată de accesorii; 

— 35 de ani de precizie cu oglindă 
reflex din Dresden. 
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problemelor practice ale vieţii sexuale, 

trecem acum succint la aspectele pa- 
tologice și accidentele vieţii sexuale. Am 
socotit preferabil să le trecem în revistă în 
ordinea importanţei. În expunerea noastră 
de față ne vom ocupa de datele practice, 
elementare, referitoare la sifilis (lues). 

Deși trăim în era medicinii profilactice 
și a antibioticelor, bolile venerice nu au 
fost încă înlăturate. Din cînd în cind ele 
izbucnesc din nou cu violenţă, avind un 
caracter exploziv, Motivele sociologice sint 
multiple: explozia demografică, «emanci- 
parea» tineretului, aglomerările produse 
de industrializare, dezvoltarea traficului, a 
turismului internaţional, migrările de popu- 
lație către orașe și țări mai avansate și, 
mai ales... scăderea vigilenţei personale 
privind igiena vieţii sexuale și profilaxia. 

Sifilisul este cea mai gravă boală vene- 
rică. El este în realitate o infecție generală 
a întregului organism datorată invaziei unui 
microb spiralat, cu anumite caracteristici 
particulare, denumit «Spirocheta pallida» 
sau «Treponema pallidum». Foarte puţin 
rezistentă în mediul exterior, putind fi ușor 
distrusă de antiseptice slabe și chiar de 
apă cu săpun, «Spirocheta pallida» este 
în schimb extrem de «penetrabilă» și de 
rezistentă în interiorul organismului. Toc- 
mai această penetrabilitate este una dintre 
caracteristicile sale atît de periculoase, ea 
putind trece chiar și prin bariera placentară 
şi infecta fătul. Astfel, orice mamă bolnavă 
de lues și netratată îşi poate îmbolnăvi 
copilul. Urmările pot fi mai multe: un avort 
spontan, nașterea unui făt mort, nașterea 
unui copil aparent normal la care semnele 
bolii apar rapid (sifilis congenital precoce) 
sau după cîțiva ani (sifilis congenital tar- 
div). Alăptarea unui copil sănătos de către 
o femeie bolnavă de sifilis sau a unui sugar 
bolnav de către o doică sănătoasă sint și 
ele foarte periculoase. 

Porţile principale de pătrundere a mi- 
crobului sînt mucoasele (genitale și bu- 
cale) și pielea (neintactă). Infectarea este 
aproape sigură dacă cel bolnav are leziuni 
sițilitice deschise în stadiul «florid», adică 
de extremă contagiozitate (concentraţie 
foarte mare de microbi virulenți). lată deci 
de ce principalul factor de propagare ră- 
mîne în primul rînd contactul sexual și 
în al doilea rind sărutul. 

E drept că există și o contaminare indi- 
rectă, prin utilizarea unor obiecte intime 
străine (perie de dinţi, pahar, brici etc.), 
dar această modalitate este foarte rară. 


O DEPISTARE EXTREM DE GREA... 


Bolnavul de sifilis este aparent sănătos. 
Leziunile sifilitice sînt nedureroase și dese- 
ori inaparente. Există mulţi bolnavi care se 
ignoră, nu se știu bolnavi, dar şi mulţi cei 
ce nu se pricep să depisteze un bolnav de 
lues. Deci cea mai eficace metodă este 
«paza bună». 


f: rapidul tur de orizont pe care îl dăm 


Prostituția «legalizată» (în multe ţări) 
și mai ales cea «semiclandestină» sau 


«clandestină», contactele sexuale întim- 
plătoare cu persoane necunoscute consti- 
tuie sursa cea mai periculoasă de răspin- 
dire a bolilor venerice. 

Primul efect vizibil (cînd este...) al îmbol- 
năvirii constă în apariția după aproximativ 
trei săptămîni a unei leziuni la locul de 
inoculare, leziune reprezentată de o mică 
rană rotundă, cel mai adesea curată și 
nedureroasă. Este perioada de invazie, 
de incubație, în care răstimp reacțiile sero- 
logice rămin «negative». 

In foarte scurt timp, baza rănii devine 
dură, tare. Apare așa numitul «șancru 
sifilitic». Acest șancru plin cu microbi, 
care pot fi decelaţi la un examen ultra- 
microscopic, este extrem de contagios. 

Prima concluzie: partenerii nesiguri tre- 
buie examinaţi cu atenţie și fără multă 
jenă. A doua concluzie: examinaţi-vă sin- 
guri, cu atenţie, timp de 3 săptămini de la 
contactul suspect. A treia concluzie: spă- 
lați-vă bine organele genitale cu apă caldă 
și mult săpun, înainte = mai ales după 
fiecare contact sexual. A patra concluzie, 
cea capitală: orice leziune genitală—rosă- 
tură», «tăietură» — care apare între timp 
trebuie imediat arătată medicului. Să nu 
uităm că după apariția șancrului şi ganglio- 
nii inghinali se tumefiază, mai mulți la 
un loc, însă sint mobili și nedureroși. Se 
pornește un tratament urgent, precoce, 
perseverent, numai sub conducerea unui 
medic specialist cu experiență, cu repeta- 
rea sistematică a reacției Bordet-Wasser- 
mann. 

«Negativarea» reacției nu înseamnă win- 
decare». Orice tratament va fi cu orice 
preț dus pînă la capăt. Cele mai grave 
erori sînt fereala și tratamentele «persona- 
le», fanteziste şi incomplete. Din nefericire, 
decelarea șancrului tare nu e totdeauna 
lesnicioasă, El poate fi extrem de mic 
(șancru «pitic»), plasat în locuri foarte 
greu vizibile (pliuri, pe colul uterin la 
femeie etc.). Mai mult, sancrul sifilitic 
se vindecă de la sine (în 5—6 săptămîni). 


Acesta este așa-numitul sifilis «primar». 
Urmează o perioadă mută, cea mai peri- 
culoasă prin neglijenţa pe care o determină 
la cei neavizați sau inconștienți. Mai ales 
că reacția Wassermann devine pozitivă 
abia după 3—4 săptămîni de la apariția 
șancrului. Din păcate, aceasta este pe- 
rioada în care tratamentul este deosebit de 
eficace și deci şi scurt. Dar boala își con- 
tinuă drumul și se generalizează. 

Primul semn revelator, cam la 3 luni, 
este apariţia de leziuni pe mucoasă şi 
pe piele, sub formă de pete roșietice (ca 
floarea de piersic), nedureroase, și care 
nu produc mincărimi (rozeole sifilitice). 
Astfel de leziuni pot atinge orice organ 
intern. Aceasta este faza «sifilisului se- 
cundar». Din nefericire, mulţi bolnavi nu 
se sesizează de această «erupție», lăsind la 
o parte faptul că la ora actuală există forme 
aberante de sifilis «diminuat», «torpid», 
sau «decapitat» de un tratament incomplet, 
care fac foarte dificilă punerea unui diag- 
nostic, chiar şi de către medic. Mai încolo, 
pot apărea diverse tipuri de erupții, care 
se pot confunda cu foarte multe boli de 
piele («sifilide»). Pe tălpi și palme leziunile 
pot fi scuamoase, pe mucoase însă ele 
sînt erozive şi extrem de contagioase. Nu 
trebuie însă uitat că există și un sifilis cu 
evoluție mută, sifilisul latent, extrem de 
periculos pentru că este ignorat şi deci 
evoluează netratat. 

Perioada secundară (netratată) durează 
2—5 ani, după care urmează perioada ter- 
țiară, cu localizarea leziunilor definitive 
şi distructive (gome) pe anumite organe 
(aortă, piele, oase, ficat). Aceste leziuni 
distructive sînt ireversibile. Cea mai gravă 
(și nevindecabilă) atingere pe care o pro- 
voacă sifilisul terțiar (tardiv), uneori şi 
după. zeci de ani, este aceea asupra sis- 
temului nervos central. La nivelul măduvei 
spinării el produce tabesul, iar pe creier 
«paralizia generală progresivă» (P.G.P.), 
însoţită de o demenţă gravă și ireversibilă. 
Dar chiar şi în această perioadă terțiară, 
tratamentul poate fi instituit în chip energic, 
pentru că de multe ori oprește evoluţia 
ulterioară a bolii. 


ȘI UN TRATAMENT 
FOARTE PRETENȚIOS 


«Crezul» tratamentului modern se re- 
zumă, «grosso modo», la următoarele re- 
pere relative: un tratament aplicat imediat 
de la apariţia șancrului trebuie să dureze 
4 luni. Dacă au trecut 20 de zile, el trebuie 
să dureze 1 an. Dacă se începe după încă 
40 de zile, tratamentul trebuie urmat 2 ani. 
Tratamentul însă (ca și boala) nu dă imu- 
nitate. Se poate lua un nou sifilis chiar 
de a doua zi după totala vindecare a pri- 
mului! Partenerul «vinovat», de la care s-a 
luat boala, trebuie depistat și tratat. 

Acesta este un imperativ categoric! 


Dr. SORIN STĂNESCU 


POȘTA RUBRICII 


A.G.— Alba lulia. La virsta dv. tulburarea observată este tre- 
cătoare și fără urmări. Poate fi cauzată de o stare de oboseală 
care accentuează emotivitatea. Dacă totuși persistă, vă reco- 
mandăm să consultați un urolog sau un endocrinolog care va 
stabili dacă este o'cauză organică sau o tulburare hormonală. 


A.P.M.—Zimnicele. În conformaţia anatomică a himenului 
există variaţii individuale foarte mari, de la himenul scleros — 
care necesită uneori intervenţia chirurgicală — la himenul com- 
plezant, în care țesuturile sint atit de elastice. încit pot fi străbătute 
fără sîngerare aparentă. Aceste din urmă cazuri ridică probleme 
de ordin moral ca în cazul dv. Examenul local, făcut de medicul 
legist, în primele 24 de ore de la raportul sexual, ar fi pus în evi- 
denţă leziunile recente — microfisuri — care atestau virgini- 
tatea. După 24 de ore leziunile se cicatrizează și nu mai au valoare 
medico-legală. 

Dimensiunile vaginului variază, de asemenea, de la femeie la 
femeie, independent de viața sexuală. Singurele modificări co- 


mune sint cele de virstă — corelate cu activitatea ovariană; va- 
ginul este incomplet dezvoltat înainte de pubertate și involuează 
după încetarea funcției acestor organe sexuale. 

i Credem că aceste amănunte anatomice vă vor reda încrederea 
în soția dv., încredere care este esenţială în realizarea unei căsă- 
torii fericite. 


S.A.-— Rimnicu-Sărat. Nu aţi menţionat în scrisoare virsta 
dv. Presupunem că sinteţi tinăr, cu puţină experiență sexuală. 
Reacţiile despre care vorbiţi sint reacţii firești ale organismului 
și ele nu dăunează sănătăţii. Manifestările pot dispare odată cu 
începerea unei vieţi sexuale ordonate. Dacă vă simţiți slăbit, 
piton Mco un tratament cu vitamine (B.—B, sau complex vita- 
mina B). 


Colectivul de consultanţi științitici permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 


dr. |. Theodor Riga; prof. dr. Marcela Pitiș; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 


ACTUALITATEA 


Fluenţa circulaţiei in marile orașe ale lu- 
mii este o preocupare care dă naştere la 
soluţiile cele mai neaşteptate. Este dealtfe! 
şi cazul acestui tunel realizat în Franţa, în 
orașul Lyon. Vehiculele, care ajungeau în 
acest oraş de pe autostrada Paris-Lyon, 
erau nevoite să traverseze de la un capăt la 
altul orașul, trecînd chiar prin centrul lui. 
Municipalităţile oraşului s-au gindit să 
scurtcircuiteze circulaţia, pe acest traseu 
realizind un tunel, în dublu sens, cu o lun- 
gime de 1810 m, o adevărată capodoperă 
în acest gen de construcții. 

Datorită calităţii slabe a terenului, tune- 
lul a fost conceput să fie format din două 
galerii separate, fiecare permiţind o circu- 
laţie unidirecţională pe o bandă de beton, 
largă de 7,5 m, încadrată de două fișii de 
refugiu, late de 0,60 m, ceva mai ridicate 
decit partea carosabilă. Tunelul este rea- 
lizat în pantă: galeria rezervată circulaţiei 
de urcare are o pantă de 2,4%, iar cea de 
coborire de 2,7%. Datorită faptului că zona 
era traversată de ape freatice, s-a ajuns la 
soluţia realizării unor galerii perfect circu- 
lare, deci a unui profil mai rezistent la 
solicitări. Diametrul interior al fiecărui inel 
este de circa 11 m. 

Sub banda de circulaţie, pentru consoli- 
dare, se află o dală de beton armat cu o 
grosime de 20 cm. Prin intermediul unor 
nervuri longitudinale, aceasta se sprijină 
pe două console, solidare cu inelul inte- 
rior, şi pe un pilon axial de beton armat, 
care separă cele două galerii de aducțiune 
a aerului proaspăt. Aerul viciat este evacuat 
printr-un canal, care se găseşte deasupra 
plafonului, realizat tot din beton armat pre- 
tabricat. Întregul sistem de ventilație este la 
suprafață. Cele două galerii sint echipate 
cu două uzine de ventilație, dispuse la 
capetele tunelului. Aerul proaspăt este 
aspirat de către ventilatoarele instalate pe 
frontoanele de la intrările în tunel, la o 


Compuşii plumbului reprezintă un pericol deosebit pen- 


TUNELUL DE SUB GOLINA 


FOURNIERE 


înălțime de 30 m, iar cel viciat este evacuat 
vertical, prin găurile de evacuare, dispuse 
la 15 m sub cele de aspirație. 

Ceea ce este interesant și extrem de 
modern pentru acest tunel sint dispoziti- 
vele de securitate a circulaţiei celor peste 
5 000 de vehicule pe oră. Circulaţia rutieră 
este reglată în primul rind de panouri lu- 
minoase, dispuse la fiecare 150 m. Diriiarea 
lor se face de la pupitrul unei săli de co- 
mandă, atașat la un calculator. Radare 
plasate la fiecare 150 m au sarcina de a 
detecta o eventuală încetinire a vitezei 
fluxului. De pildă, dacă se întimplă un 
accident sau o pană, ceea ce ar duce la 
îngreunarea circulaţiei, în sala de comandă 
se dă alarma. Douăzeci şi patru de camere 
de televiziune, în circuit închis, sint insta- 
late în cele două tronsoane, care dau o 
vedere generală asupra circulaţiei. În plus, 
pe fiecare fronton de la intrarea şi ieșirea 
din tunel, două camere, una fixă şi alta 
panoramică, prind în obiectiv căile de acces 
în tunel. 

În interior, automobiliştii în pericol dis- 
pun de 24 telefoane, de extinctoare şi bu- 
toane de alarmă. Utilizarea unuia dintre 
aceste aparate provoacă un semnal de 
alarmă în sala de comandă şi apariţia pe 
ecranul televizorului a imaginii accidentului. 

Controlul atmosferei din interiorul tu- 
nelului este asigurat de șapte analizoare 
de oxid de carbon, patru opacimetre, care 
dau informaţii asupra conţinutului de fum 
din interiorul tunelelor, şi de patru anemo- 
metre, care măsoară viteza aerului la gurile 
de intrare. Informaţiile lor sint trimise, la 
intervale de timp de 90 de secunde, la un 
calculator care comandă debitul de aer 
proaspăt la ventilatoare. 

Această importantă lucrare a fost dată 
în folosință parţial, la sfirșitul anului 1971, 
iar darea în funcţiune definitivă va avea loc 
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tru organismele vii, blocînd unele enzime prin fixarea 
plumbului de către aminoacizii ce conțin sulf (cisteină). 
Or, pentru fiecare litru de benzină-super consumat de 
automobile, gazele de eșapament poluează atmosfera cu 
0,5 g de plumb. Numai în 1966 în Statele Unite s-au co- 
sumat 190 000 tone de compuși de plumb pentru ridicarea 
cifrei octanice a benzinelor (în special tetraetil de plumb) 

Problema eliminării plumbului din benzine preocupă 
astăzi un mare număr de cercetători, preconizindu-se tot 
felul de soluţii, numai că benzina «curată» va costa mult 
mai scump. Astfel se produce o benzină ce conține exclusiv 
izoparafine cu cifra octanică 94; dezvoltarea unei atari 
direcții presupune însă schimbarea tehnologilor existente 
de reformare catalitică din rafinării, iar, în plus, nu orice 
tip de țiței se pretează unui tratament care să conducă 
la o producție preponderentă de alcani ramificați. Alte 
soluţii ar fi adaosul de carbonili de fier în benzine, sau 
folosirea drept carburant a metanolului, acetonei (utili- 
zate deja pentru unele benzine speciale destinate competi- 
ţiilor) sau a amestecurilor acestora cu benzina. 

Este greu de anticipat ce soluție vor adopta producătorii 
de benzine, cert este că, în curînd, vom beneficia de com- 
bustibili «curaţi». 


CONDUCĂTORILOR 
AUTO BEŢI... 


Printre dispozitivele care-i pot opri pe beţivi să pornească 
maşinile atrage atenţia cea mai recentă descoperire a firmei 
«General Motors» (S.U.A.), care îl supune pe conducătorul auto 
unui test de manipulare a volanului. Conducătorul trebuie să 
controleze mișcarea unui ac de pe cadranul aflat pe tabloul său de 
bord, atunci cînd roteşte volanul. Cum face contactul, acul începe 
să oscileze. Mişcările corecte ale volanului mențin acul între 
limitele stabilite, iar după 10 secunde se aprinde un bec verde 
pentru a-l avertiza că poate porni mașina. Mișcările incorecte fă- 
cute de un om beat fac ca acul să depăşească limitele, aprinzind un 
bec roșu şi imobilizind temporar demarorul. Conducătorul auto 
care nu reușește de prima dată poate încerca de încă două ori, 
înainte ca demarorul să se oprească definitiv. 

n cadrul unor experiențe recente, toţi subiecții treji au trecut 
testul, iar 75% din subiecții cu 0,14% alcool în sînge au căzut 
Dacă acest nivel de detectare se menţine și pe șosea, va fi posibil 
să se reducă durata de reacţie la 5 secunde. 

Spre deosebire de alte sisteme de verificare, dispozitivul 
acesta folosește piesele existente ale vehiculului. Sistemul ar 
putea, de asemenea, scoate de la volan pe unii din conducătorii 
auto a căror vedere este necorespunzătoare.Dar cei de la «General 
Motors» nu arată cum pot fi împiedicaţi unii mecanici necinstiţi să 
deconecteze pur și simplu dispozitivul, făcînd să nu se folosească 
aceste invenţii bine intenționate. 


O tehnologie lunară pentru obţinerea fierului 


Nu este exclus ca, într-un viitor apropiat, metalurgiştii să 
înlocuiască tehnologia actuală de obținere a fierului printr-o 
nouă tehnoloaie, în care se repetă procesul formării acestui 
metal... pe Lună. Din cercetările făcute cu ocazia ultimelor ex- 
pediții pe Selena, s-a constatat că fierul «recoltat» din rocile 
lunare este lipsit aproape total de adaosuri şi nu s-a oxidat 
în pofida menținerii îndelungate în condiţiile de pe Pămint. 

Savanţii sovietici consideră că vidul lunar și temperatura 


inaltă din timpul erupțiilor prezumtive ale vulcanilor au redus 
metalul pur din combinatii. La Institutul de geochimie şi chimie 
analitică din Moscova au tost reproduse «condiţiile lunare» 
sı s-a obținut în acest fel un fier asemănător celui conținut in 
probele rocilor de pe Lună. 

Savanții au cercetat în acest scop particule ale solului lunar 
aduse de stația sovietică automată «Luna»-16 şi de echipajul 
navei americane «Apollo»-11. 


BANCĂ 

DE 
DOCUMENTARE 
PENTRU 
ELUCIDAREA 
CAUZELOR 
SCLEROZEI 

ÎN PLĂCI 


De șase luni, medicii neurologi ger- 
mani încearcă să combată una dintre 
cele mai misterioase boli ale sistemului 
nervos central, scleroza în plăci, cu 
ajutorul unor metode noi. În ciuda cos- 
tisitoarelor cercetări, cauzele sclerozei 
în plăci continuă să fie necunoscute şi 
o combatere eficace încă nu este posi- 
bilă. Noul program, care prevede in- 
stalarea unui centru de documentare 
la clinica de neurologie a Universității 
din Götingen, se bazează pe o cercetare 
intensă a pacienţilor. Ţelul este coor- 
donarea rezultatelor unor cercetări de 
lungă durată asupra evoluției bolii cu 


rezultatele cercetărilor de bază. Accen- 
tul principal cade asupra unei înregis- 
trări prealabile de date. Toate informa- 
țiile disponibile urmează să fie înmaga- 
zinate într-o bancă centrală de docu- 
mentare. Oamenii de știință speră să 
obțină astfel un număr de date precise, 
precum și o reglementare lingvistică 
unitară. Deocamdată aceasta lipsește 
din pricina diferitelor programe de cer- 
cetări, care se desfășoară independent 
unele de altele, precum și din cauza 
terminologiei diferite, folosite în cli- 
nici. 


CLORELLA ÎN HRANA VITELOR 


În ultima vreme se interesează de alga unicelulară, Clorella, nu numai botaniștii și biochimiştii, dar și specialiștii in creşterea 
animalelor. În Uzbekistan; în unitățile pentru îngrăşarea animalelor, funcționează în prezent peste 16 instalaţii pentru cultura Clorellei. 

Oamenii de știință de la Institutul de botanică al Academiei de științe din Uzbekistan, cercetind alte adaosuri care să comple- 
teze necesarul de vitamine în hrana vitelor, au recurs la avantajele cunoscutei alge Clorella. În nutrețul animalelor, Clorella, mărun- 
țită, s-a dovedit o veritabilă «cămară» de substanţe nutritive. Clorella conţine cu 50% mai multe proteine decit leguminoasele furajere. 
Mai conţine 20—30% glucide și grăsimi și, de asemenea, un complex întreg de vitamine: vitamina E și vitaminele grupei B. Apa 
și bioxidul de carbon sint principalele elemente pentru cultura Clorellei. În afară de asta, procesul tehnologic prevede și utilizarea 
unor substanţe care să-i îmbogăţească conţinutul: sulfat de amoniu, fosfat de calciu și sulfat de calciu, clorură de potasiu, sulfat 


de magneziu, clorură ferică. 


După calculele făcute, de la o tonă de Clorella, substanţă uscată, adăugată în hrana obișnuită a vitelor, gospodăriile au obţi- 
nut un spor suplimentar de 8 tone de carne (greutate vie). Preţul de cost al plusului de greutate la animale a scăzut astfel cu 20%. 


SD5.UIA SATELIT 


Pentru cei pierduţi în munţi, în pădurile 
virgine, naufragiați in oceane sau în urma 
catastrofelor aeriene a fost pus la punct, 
recent, un proiect de căutare şi salvare 
cu ajutorul sateliților. 

După cum menţiona revista «Popular 
Mechanics», sistemul GRAN (Reţeaua 
de alarmă pentru salvarea totală), proiec- 
tal în S.U.A., urmărește localizarea per- 
soanelor aflate în situaţii grele în urma 
unor accidente, pentru trimiterea de ur- 
gență a mijloacelor de salvare. Baliza 
electronică, care va transmite informaţiile 
sateliților din sistemul GRAN, este de 
dimensiuni reduse, cintărind cca 1 kg, cu o 
putere de 500 ... 700 miliwaţi, este ușor 
transportabilă in avion, pe vas, în sacul 
pescarului, al alpinistului etc. Satelitul es- 
te «informat» asupra situației celui aflat în 
pericol tolosindu-se rețeaua de navigaţie 
existentă «Omega», care acoperă întreg 
globul și servește la determinarea exactă 
a poziţiei vaselor. 

Cum funcţionează noul sistem de sal- 


vare? 

Baliza GRAN recepționează semnalele, 
care sint difuzate permanent în eter de 
rețeaua «Omega», și le retransmite pe 
altă frecvență celui mai apropiat satelit 
din cei trei aflați pe orbită în jurul Pămin- 


NAVĂ DÈ 
SALVARE 


tului. Satelitul va transmite, la rindul său 
semnalele unei stații terestre de control 
a sistemului, ale cărei calculatoare vor 
descifra mesajul, înregistrind locul exact 
al emițătorului GRAN. 

Același calculator va identifica baliza 
emitătoare cu ajutorul codului încorporat 
în fiecare aparat. Punerea în funcțiune a 
balizei electronice se face printr-o simplă 
apăsare pe buton. Unele calcule efectu- 
ate arată că noul sistem va putea salva 
anual mii de vieți. 


AVION 
DE SALVARE 


SATELIT 
DE RELEU 


STAȚIE TERESTRĂ 


CADMIU 
RI CONCENTRAT 


<] UN PERICOL? 


Laboratoarele de la Bristol ale guvernului englez care, timp 
de peste un an, au strins date despre contaminarea cu cadmiu a 
alimentelor în vederea elaborării unui raport ce urmează a fi 
publicat, au fost alarmate de starea contaminării cu cadmiu, zinc 
şi plumb a scoicilor de pe coasta galeză a Canalului Bristol. Ra- 
portul a dezvăluit că unele scoici de pe malul nordic al Canalului 
Bristol și de pe insulele Flatholm şi Steepholm aveau o concen- 
tratie de cadmiu mergind pină la 725 părţi la un milion. Singura 
dată cind au mai fost constatate concentraţii atit de mari a fost 
în 1972. Dat fiind că în ultimul raport se afirmă că specia cea mai 
puternic contaminată, Nucilla lapillus (un fel de melc marin), 
este utilizată în unele părţi ca aliment, constatările prezintă in- 
teres pentru sănătatea publică. Se cunoaște încă prea puţin 
despre toxicitatea cronică pe termen lung a cadmiului, în afară 
de influenţa sa posibilă asupra hipertensiunii, iar toxicitatea sa 
acută atit pentru oameni cit și pentru animale marine este mult 
mai mică decit a altor metale grele. 

S-au publicat astfel rezultatele medii privind contaminarea 
unor viețuitoare din cinci specii: alga marină obișnuită (Fucus 
vesiculosus), saschiu, limpet, melcul marin şi midia comestibilă. 
Ele indică un grad însemnat de contaminare, cel mai grav în zonele 
de răsărit, şi scăzind spre vest. De asemenea, s-a constatat că 
există al doilea punct arav de contaminare în Canalul Bristol, 
decelindu-se la midia comestibilă 20 ppm cadmiu la materia 
uscată, același lucru ieşind în evidenţă și în cazul algelor și mel- 
cilor marini. Efectele ecologice pe termen lung ale cadmiului 
sau chiar circulaţia sa în sistemele marine şi în diverse organisme 
nu sint încă suficient cunoscute,ca să nu mai vorbim de efectele 
sale în combinaţie cu alte substanțe contaminate. De aceea, cer- 
cetătorii continuă observaţiile în vederea clarificării asupra pe- 
ricolului contaminării, dacă acesta există în adevăr. 


CUM S-AU FORMAT 
AMINOACIZII 


DIN METEORIȚI ? 


Înainte de culegerea primelor mostre de rocă selenară, analizele 
efectuate asupra meteoriţilor constituiau singurele surse de 
informaţii cu privire la structura şi compoziția materiei extrateres- 
tre; interesul pentru studiul acestor mesageri ai universului a 
rămas însă şi astăzi intact. Încă din 1868 celebrul chimist Berthelot 
comunica că un meteorit căzut la Orgueil (Franța) conţinea «mate- 
rie organică». 

Extracţia acestor substanţe organice este o operaţie dificilă, 
obţinindu-se de regulă, pentru un gram de meteorit supus analizei, 
doar citeva micrograme de aminoacizi. Dealtfel, identificarea 
aminoacizilor în meteoriți a fost primită cu multă rezervă de lumea 
ştiinţifică; una dintre obiecţii, nu lipsită de malițiozitate, era că 
simpla atingere cu mina a probei ar fi «contaminat-o» cu o cantitate 
de aminoacizi egală cu cea comunicată de cercetători. Or, meteo- 
ritul poate fi contaminat, în scurta sa istorie terestră, de către 
bacteriile existente în atmosferă. Se părea deci că problema 
originii eventual extraterestră a aminoacizilor din meteoriți era, 
dacă nu insolvabilă, în orice caz supusă unor severe critici, după 
cum ne informează revista «La Recherche». 

Dar iată că de curind un grup de cercetători ai N.A.S.A., anali- 
zind aminoacizii din meteoritul «Murray», au reuşit separarea şi; 
identificarea prin cromatografie a 27 aminoacizi, dintre care numai 
6 (glicocolul, alanina, valina, prolina, acidul asparagic şi acidul 
glutamic) se pot întîlni şi în proteine. În fine, chiar și pentru acești 
aminoacizi s-au identificat ambele forme D şi L, în timp ce amino- 
acizii tereștri ce alcătuiesc proteinele au numai forma L (fără a 
intra în amănunte, amintim că ec-aminoacizii pot prezenta doi 
izomeri, care .sint desemnaţi cu literele L şi D). 

Rezultatele arată că proveniența acestor substanţe ar putea fi 
extraterestră şi că concentrările de materie anorganică (metan, 
amoniac, formaldehidă) din univers pot genera materie organică. 
Aceste forme primitive de organizare a materiei au însă puţine 
șanse de a fi regăsite și pe Pămint,deoarece acum, chiar dacă s-ar 
forma, ar fi imediat absorbite de sistemele biologice mai evoluate. 


MOSCOVA-DUBNA şi retur 
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getică este construcţia unor agregate cu 
puteri unitare mari, avantajoase din punct 
de vedere economic (preţul de cost pe kilo- 
watul instalat poate fi cu 20—30% mai mic 
în cazul agregatelor de puteri mari, în raport 
cu cele obișnuite). Dacă în urmă cu 20 
de ani agregatele de 100 MW putere con- 
stituiau o raritate, astăzi ele sînt adevăraţi 
pigmei în raport cu giganţii ce se află 
deja în producţie sau în proiectare. Astfel, 
în producția de serie se găsesc acum turbo- 
generatoare de 500 și 800 MW, institutul 
acordind asistența tehnică pentru con- 
strucția unui turboagregat chiar de 1200 MW. 
lar pe planșeta proiectanţilor de aici se 
află în elaborare turboagregate de 1 600 
şi, respectiv, de 2 000 MW. Adevăraţi mas- 
todonţi ai tehnicii, adevărate construcții 
faraonice. 

Fiindcă nu trebuie uitat ce dificultăți se 
întimpină în fabricarea unor astfel de agre- 
gate. Rotorul unei turbine de numai 500 MW 
este lung de 12 m şi are o greutate de 150 
de tone; cel de 1 000 MW are o greutate de 
350—400 de tone. Tehnologia unor astfel 
de piese ridică probleme (uneori greu de 
escaladat) de structură a metalului, de tur- 
nare, de sudură şi de uzinaj. De cele mai 
multe ori, aceste probleme confruntă capa- 
citatea tehnică a mai multor institute. (De 
pildă, există un institut care se ocupă 
numai de calitatea metalului, de structura 
lui) La toate acestea se adaugă-problemele 
de defectoscopie (care trebuie să fie eficace 
şi nedistructive), cele de încercare la obo- 
seală a metalului, la torsiuni etc. Fără în- 
doială, ne asigură gazdele, că asemenea 
agregate uriașe nu ar fi fost posibile fără 
aplicarea unor tehnologii noi, printre care 
cea a construcției din piese detașate este 
esenţială. Astfel, un rotor de turbină, de 
ordinul sutelor de tone, este confecționat 
din lingouri separate de cel mult 50—100 


de tone fiecare, unite apoi prin sudură 
după metoda Paton. 

Discuţia noastră s-a purtat şi pe alte 
planuri ale activităţii institutului: organi- 
zarea institutului, a cercetării ştiinţifice, 
organizarea finalizării unei teme etc. Era o 
discuţie care pornea din realitățile lumii con- 
temporane, de la faptul că omenirea a depă- 
şit cu mult producţia de 5 trilioane de kilo- 
waţi ore de energie electrică, că centralele 
electrice de pe glob se apropie vertiginos 
de o putere instalată de 1,5 miliarde de 
kilowaţi; de la faptul că Uniunea Sovietică 
va produce în actualul cincinal 1 030— 
1070 de miliarde kilowaţi/oră pe an și 
numai sporul de 300 miliarde kilowaţi/oră 
este mai mare decit produceau toate cen- 
tralele sovietice în anul 1960. Toate acestea 
pentru prezent. Dar pentru viitor, pentru 
energetica anilor 1980 sau chiar 2000? La 
sfirșitul acestui secol se prevede ca numai 
puterea instalată în centrale nuclearo-elec- 
trice să ajungă în jurul a 3 milioane Wf 

Fără îndoială că un spor de numai 4—5 
ori al actualei puteri instalate îndeamnă 
la reflecţii, atit din partea economiştilor 
cit și a oamenilor de stiintă. 


SECURITATEA CIRCULAȚIEI 
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din propriul automobil. Măsurile luate prin 
lege împotriva consumatorilor de alcool se 
pare că nu sint prea drastice sau nu sint 
cele mai potrivite, de vreme ce s-a dovedit 
că numai 33%, din conducători nu consumă 
alcool deloc înainte de a se urca la volan, 
45%, beau totuși,dar rar, mai ales cind au o 
companie prielnică, şi 7% prezintă simpto- 
me de alcoolism. S-a constatat că, de fapt, 
aceştia sînt răspunzătorii principali ai cotei 
inalte de accidente datorate alcoolului. 

Un organism special înființat în S.U.A., 
unde consumul de băuturi la volan este în- 
grijorător, mai ales în rîndurile tineretului, 
a făcut o sumă de propuneri în acest sens. 
Proiectul este «consistent», de aceea vom 


extrage numai citeva propuneri mai inte- 
resante: conducerea în stare de ebrietate 
să devină delict penal, iar condamnatul 
să fie obligat la o medicaţie alcoolică ce 
provoacă stări de vomă la ingurgitarea 
alcoolului; circulaţia rutieră să fie urmarită 
din elicoptere care să oprească operativ 
mașinile care merg în «zigzag»; filmarea 
comportării conducătorilor beţi (oficiali- 
tăţile apreciază că rularea filmului în faţa 
inculpaţilor după trezire i-ar face pe aceştia 
să-şi depună singuri carnetul de conduce- 
re!); stabilimentele unde se consumă alcool 
să fie dotate cu alcoolmetre, iar personalul 
să fie obligat ca la ieșire să controleze 
clientul şi să-l avertizeze, cind gradul de 
alcoolizare a devenit periculos. 

Există şi încercări de a modula construc- 
ţia automobilului, astfel încit acesta să 
manifeste o opoziţie atunci cînd incearcă 
să-l pună în mișcare un conducător în stare 
de ebrietate. În acest sens, un dispozitiv 
interesant a fost montat pe o maşină de 
producţie curentă, «M.G.B. G.T. Coupe», 
pe care delegaţia britanică a prezentat-o 
în iunie trecut la conferința E.S.V. de la 
Washington, ținută cu prilejul expoziţiei 
«Transpo '72». El este, de fapt, un alcooltes- 
ter, plasat la bordul mașinii; pentru a pune 
motorul în funcţiune, șoferul trebuie mai 
intii să apese pe o serie de butoane care 
determină aprinderea unor beculeţe pe un 
mic panou. Dacă manevra nu este executată 
corect în citeva secunde, motorul refuză 
să pornească. Încercările au dovedit că 
micul instrument «elimină» 90%, din șoferii 
care au mai mult de 0,8%, alcool înge. 

lată un succint «compte rendu» af măsu- 
rilor luate pînă acum în domeniul securității 
circulației. Ce ne va rezerva viitorul? E 
greu de răspuns. Cert e însă faptul că acci- 
dentul de circulație este rezultatul interac- 
tiunii dintre automobil, om şi mediu, și 
nmai acţionind asupra tuturor acestor trei 
factori se vor putea face progrese, astfel 
incit ei să nu se excludă reciproc, ci, dim- 
potrivă, să se completeze. 


ZGOMOTUL 
O MARIME 


PERCEPUTĂ 
SELECTIV? 


Viaţa omului modern este tot mai muit 
afectată de poluarea sonoră. Ea îl asaltează 
pretutindeni, la locul de muncă, pe stradă, 
în locuința sa, sau atunci cînd călătoreşte. 
În ultimul timp, fizicienii au definit zgomo- 
tul ca o suprapunere dezordonată de sunete 
cu frecvenţă și intensitate diferită. El se deo- 
sebește deci de o melodie tocmai prin mo- 
dul dezordonat în care se suprapun şi se 
succed sunetele lui componente. 

Zgomotele fie că sint naturale, fie că sînt 
rezultatul unei activități omenești, au o li- 
mită inferioară și una superioară. Nivelul 
zero corespunde cu pragul de audibilitate al 
urechii omului, iar nivelul superior de 200 dB 
corespunde cu zgomotul generat de motoa- 
rele unei nave cosmice în momentul lan- 
sării. Toate zgomotele se pot eșalona pe o 
scară a nivelului de intensitate. Astfel, așa 
cum rezultă din tabelul comparativ, foșne- 
tul frunzelor are un nivel de intensitate de 
10 dB, muzica emisă de un aparat de radio 
portativ de 40 dB, zgomotul unui autoturism 
bun de 70 dB, al unui camion greu de 90 dB, 
al unui perforator pneumatic de 110 dB. 

Decibelul (dB) fiind o mărime logarit- 
mică, rezultă că, de exemplu, zgomotul 
de 110 dB generat de un perforator pneuma- 
tic este de 10000 de ori mai intens decit 
zgomotul de 70 dB generat de un autotu- 
rism bun. 

Tot din cauza faptului că nivelul zgomo- 
tului este o mărime logaritmică, apare o 
situaţie paradoxală atunci cind dublăm 
numărul surselor sonore. Astfel, dacă într-c 
încăpere bine izolată fonic, lingă o sursă 
de 70 dB se aduce oa doua identică, nive- 
lul de zgomot nu se dublează, ci creşte 
doar cu 3 dB. Deci nivelul zgomotului va fi 
de astă dată de 73 dB. 


Urechea omenească nu are aceeași sen- 
sibilitate față de toate vibraţiile acustice. 
Sint percepute numai acele vibrații acus- 
tice care au anumite frecvenţe, anumite 
intensități și anumite durate. Pentru un 
ascultător normal, de pildă, limita infe- 
rioară auzului, adică pragul de audibilitate, 
corespunde, la frecvenţa de 1 000 Hz, unei 
intensități de 10" W/cm?, iar limita supe- 
rioară a audibilităţii se numește pragul sen- 
zaţiei dureroase şi corespunde, la frec- 
venţa de 1000 Hz, unei intensităţi de 10" 
W/cm?. Or, curbele celor două praguri limi- 
tă definesc suprafața de audibilitate, care 
este mărginită atit ca nivel cit și ca frecvenţe, 
așa cum se vede în figură. lată de ce zgo- 


Factorul intensității 
sunetului 


registru 
dăunător 


zonă 2 
periculoasă 


registru 
acceptabil 


Nivelul intensității 
sunetului, decibeli 


* 


motul peste aceste praguri produce asupra 
omului o serie de efecte dintre cele mai 
variate, atit fiziologice cit și psihologice. 
Astfel, în funcţie de nivelul de tărie a zgo- 
motului, s-au constatat afecţiuni ale orga- 
nului auditiv, ale diverselor organe și apa- 
rate ale corpului, afecţiuni psihice și re- 
ducerea inteligibilităţii vorbirii. 

În prezența unui zgomot puternic, ten- 
siunea arterială crește, pulsul se accele- 
rează, agerimea vederii slăbeşte, ritmul 
respirației se accelerează. Acţionind asu- 
pra scoarţei cerebrale, zgomotul provoacă 
iritaţii nervoase, accelerează procesul de 
oboseală, slăbește atenţia și reacţiile psi- 
hice, poate produce astenii. 


Sursa de zgomot 


. motoare cu reacție (25 m) 
impușcarea niturilor 

„Pragul senzatiei dureroase... 
elicea avionului (50 m) 


` perforator de rocă 
atelier de prelucrare metalurgic 
autocamioane grele 


autobuze 
automobil particular 
conversaţie obișnuită (1 m) 


muzică plăcută 

 soaptă (1 m) 

` locuință orășenească liniștită 
toșnetul frunzei 


„„Pragul auzului... 


Sunetul la pragul de percepere are intensitatea de 10-': W/m2. 
Factorul de intensitate arată de cite ori un sunet dat este mai intens în comparație cu pragul 


de percepere. 


La determinarea efectului sursei de zgomot a mediului înconjurător, măsurarea se face de 


obicei la 7 m de sursă. 


COMANDATI 
BIFTEC 
FĂRĂ... 
COLESTEROL 


O soluţie originală pentru a evita pă- 
trunderea de colesterol exogen în sînge 
şi deci pentru a reduce riscul aterosclero- 
zei a fost propusă de medicii Trevor Scot: 
şi Leonard Cook a căror experienţă fără 
precedent, ce s-a desfăşurat într-un spita! 
din Canberra (Australia), a constat în a'i- 
mentarea unui grup de oameni pertec! 
sănătoși cu biftecuri, cotlete, lapte, brinză 
Cu alte cuvinte, aceștia au fost supuşi unui 
regim hipercaloric, care era însă prevăzut 
a conţine numai grăsimi nesaturate. Re- 
zultatul: în mai puţin de o lună, s-a înre- 
gistrat o scădere de cca 10% a procentului 
de colesterol, 

ideea a pornit de la o observaţie intere- 
santă, și anume că animalele consumă 
grăsimi nesaturate, care, sub influența 
bacteriilor sistemului lor digestiv, se trans- 
formă în grăsimi saturate, adică tocmai 
în acele grăsimi ce provoacă la om creș- 
terea procentului de colesterol în singe 

Dacă se adaugă insă la regimul alimen- 
tar al unei vaci, de exemplu, formalină, 
aceasta inhibă acțiunea bacteriilor. La ca- 
pătul a 24 de ore, laptele conține în majori- 


tate grăsimi nesaturate, iar peste citeva 
săptămini o parte dintre grăsimile din 
corpul aceluiaşi animal devin nesaturate. 

Primele rezultate sint incurajatoare. Ră- 


mine să se garanteze eficacitatea generală 
a acestei metode și să se știe dacă nu 
cumva folosirea ei indelungată este vătă- 
mătoare pentru organism. 


LA IZVOARELE EREDITĂȚII: GENELE 
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a unor organisme, moditicindu-le după 
dorință. De pildă, se știe că virusul polio- 
ma produce un anumit tip de cancer la 
aniinale. Prin sinteza artificială a ADN-ului 
viral şi prin studiul său în laborator se va 
sti precis care este gena sau.genele ce pro- 
voacă tipul respectiv de cancer. De aseme- 
nea, se va putea interveni şi corecta erorile 
în informaţia genetică a organismelor su- 
perioare, erori care duc la apariția mala- 
diilor ereditare. 

Recent, profesorul Gobind Khorana a 
reușit să sintetizeze total artificial o genă 
formată dintr-o secvenţă de 77 de nucleo- 
tide, genă necesară pentru sinteza unui 
ARN solubil de la drojdia de bere. lată deci 
că primul pas a fost făcut. Dacă ţinem sea- 
ma că cele mai mici virusuri au numai 4—6 
gene, iar cele mai mici bacterii cel puțin 
3 000 de gene, nu sintem prea departe de 
timpul cînd se vor sintetiza artificial viru- 
suri şi poate chiar bacterii. 

Un alt pas înainte îl va constitui realizarea 
introducerii în celule a unor gene străine, 
sintetizate natural sau artificial. Deja în 
ultima vreme s-au făcut unele experiențe 
incurajatoare. Într-o cultură de celule u- 
mane, provenită de la indivizi bolnavi de 
galactosemie — boală manifestată prin 


acumularea zahărului, galactoza — s-au 
transferat gene de la o bacterie, gene capa- 
bile să determine sinteza enzimei care 
metabolizează galactoza. Aceste gene au 
fost introduse în celule cu ajutorul unor 
virusuri inofensive. Se deschid astfel per- 
spective pentru tratamentul unor maladii 
ereditare grave. 

Problemele acestea nu sint numai de 
genetică, ele au și implicaţii etice extraor- 
dinare. Omenirea se află în faţa alternanţei 
de a utiliza aceste realizări ale geneticii 
înspre bine sau înspre rău. Un mare gene- 
tician declara recent că: «Folosirea gre- 
şită a tehnicii geneticii ar putea face ca 
pericolul unui război nuclear să pară, prin 
comparaţie, neînsemnat.» De pildă, sin- 
teza artificială a unor virusuri necunoscute 
în natură ar fi o armă extrem de periculoasă 
ce ar putea provoca umanităţii pierderi 
uriașe. În acelaşi timp însă, sinteza unor 
gene şi virusuri poate duce la salvarea 
omenirii de unele boli ereditare grave, la 
crearea de soiuri de plante şi rase de ani- 
male mai productive etc. 

Sperăm că înțelepciunea va învinge, și 
genetica va servi cu adevărat societatea 
umană. 


conversaţie cu voce scăzută (1 m 


LEUCOCITELE LENEȘE 


Globulele albe ale singelui, leucocitele, au ca principală funcţie distrigerea prin fagocitoză 
a substanțelor străine, în special a microbilor ce atacă organismul. 

Or, recent, la Philadelphia a fost identificată o maladie legată tocmai de o tulburare a fago- 
citozei, tulburare care se manifestă prin diverse infecţii ce recidivează (stomatite, gingivite...). 
Această afecţiune se pare că s-ar datora unui defect de activitate chimiotactică a leucocite- 
lor, adică a putinţei lor de a atrage microbii pentru a-i distruge. Lucru curios și actualmente 
inexplicabil, leucocitele par să fagociteze în special microbii mai puţin virulenți. 

Acest mecanism de apărare nu este deci un fenomen propriu-zis imunologic. Totuși,anti- 
corpii (imunoglobulinele) şi moleculele proteice, numite opsonine, intervin în acest meca- 


VAFRIETĂŢI nism, fixindu-se pe suprafața particulelor străine pentru a le face într-un fel mai digestibile; 
particula poate fi atunci mai ușor atrasă de leucocite. 


DE ÎNCHIRIAT... 
„MAȘINA 


TRANCHILIZANTĂ“ 


Deşi s-ar părea că am pătruns în domeniul literaturii științifico- 
fantastice, mașina tranchilizantă, «tranquillity machine», există 
totuşi, şi este un aparat pus la punct de Departamentul medical al 
Universităţii Hadassah (New York). Transmiţind o serie de impul- 
suri electrice la nivelul coloanei vertebrale, ea induce o stare de 
relaxare care în majoritatea cazurilor ușurează sau suprimă simpto- 
mele migrenei și ale altor dureri de cap. «Tranquillity machine» 
este prevăzută cu 3 electrozi, dintre care 2 sint plasați pe timple, 
iar al treilea la baza cefei, pacientul fiind acela care-și selecţio- 
nează intensitatea curentului (bineînțeles, la sfatul medicului). El 
primește un impuls timp de 10 secunde, urmat de o perioadă de 
repaus de o secundă. Tratamentul durează 20 de minute și este 
repetat de 3 ori pe săptămină. 

După dr. Kalman Mann, directorul Departamentului medical Ha- 
dassah, stimularea nervoasă provocată de mașină face interfe- 
rentă cu transmiterea impulsului dureros în lungul măduvei spi- 
nării. Astfel durerea nu atinge creierul. 


O echipă de medici și cercetători de la Universitatea din Maryland a elaborat o nouă 
tehnică de punere a diagnosticului care poate fi utilă pentru detectarea și urmărirea cance- 
rului la animale și oameni («Science» vol. 178, p. 1 288). Tehnica se bazează pe o desco- 
perire făcută anul trecut, şi anume că timpul de relaxare a spinului nuclear al protonilor 
are diferite valori pentru țesuturile normale și canceroase observate in vitro. 

Cercetătorii americani au extins în prezent tehnica rezonanței magnetice nucleare 


A pentru a compara țesutul normal al cozii unui șoarece cu melanom malign. Această 
D | AG N OSTI C alegere a fost făcută din anumite restricții geometrice. Era necesar ca țesutul să fie așezat 


într-o bobină care, la rîndul ei, era introdusă într-un cîmp magnetic puternic. Coada de 
PRI N șoarece era singura care putea fi introdusă într-o astfel de bobină. Măsurătorile au fost 

... făcute cu un spectrometru standard de rezonanță magnetică. 
v Experimentatorii pretind însă că măsurători similare ar putea fi făcute și pe membrele 
RE ZO N AN TA oamenilor. Din experiențe s-au desprins diferențe evidente între tumoarea melanom 
, d și țesutul sănătos; circa 0,4 secunde. Nimeni nu știe însă din ce cauză timpul de relaxare 
și x a spinului pentru cele două țesuturi a arătat diferențele observate; s-ar putea ca apa intra- 
7 M AG N E T l C A celulară să fie mai puţin structurată în celulele cu tumori, sau ca tumorile să conţină rela- 
- $ e tiv mai puțină apă. Indiferent care este cauza, cert este că această tehnică este suficient 
N U C L EA RA de bine pusă în punes pentru a se putea dezvolta o nouă metodă nechirurgicală de detec- 

tare a cancerului. 


La început 
aşa s-a născut ideea... 


(dupå «AUTO EXPORT») 


. arborelui cotit. 


„AMIUTOR 
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Recent, la uzinele «Tesla» din R.S. Ceho- 
slovacă s-a realizat o interesantă instalație 
automată de învăţat. Este vorba de maşina 
universală adaptivă de tip «Unitutor», desti- 
nată pentru studiul individual. i 

Prevazur cu un aparat special de proiecţie 
a programului de studiu imprimat pe film de 35 
mm, mașina de instruire permite afișarea pe un 
ecran mat de 25/18 cm a tuturor informaţiilor 
necesare studiului individual. În afară de infor- 
mațiile vizuale, subiectului (elevului) i se pot 
transmite şi informaţii auditive înregistrate pe 
o bandă de magnetofon încorporat în mașină. 

Întregul proces de instruire este diriiat de 
un centru logic, care se prezintă sub forma unui 
calculator specializat. Este de remarcat faptul 
că mașina «Unitutor» se poate adapta la ni- 
velul de cunoștințe ale elevului, la ritmul său 
propriu de asimilare a cunoștințelor. Astfel, 
un elev bun poate omite anumite secvențe pe 


care le consideră cunoscute. Dar mașina 
are grijă să veritice dacă într-adevăr cunoștin- 
tele respective sint bine însușite, prin întrebări 
adecvate. În caz că răspunsul dat este greșit, 
elevul este obligat să reia studiul în mod temei- 
nic, secvenţă cu secvenţă. Mai mult, calcula- 
torul indică elevului ce trebuie să studieze pen- 
tru a-şi lichida lipsurile din pregătirea sa. 

«Unitutor»-ul poate fi utilizat cu succes în 
sălile de studiu ale facultăţilor, şcoinor, pre- 
cum şi pentru reciclarea specialiștilor din în- 
treprinderi. El permite parcurgerea unor pro- 
grame informative, instructive şi de examinare. 

Programele pentru «Unituto» pot fi prelu- 
crate pentru toate ramurile de știință, pentru 
școli, industrie, transport, gomerț etc. Acest 
aparat reprezintă o realizare remarcabilă care 
aduce reale servicii creșterii eficienţei învăţă- 
miîntului de toate gradele. 


Carbura siliconică 


şi... turbinele 


Aliajele folosite la turbine sint de obicei 
exploatate la maxima lor capacitate de re- 
zistenţă şi practic în momentul de față nu 
mai pot fi îmbunătăţite pentru lucru la tem- 
peraturi înalte. De curind, un nou material 
cu calităţi deosebite a fost pus la punct de 
ńyma americană «Norton Co». El prezintă 
cea mai ridicată rezistență mecanică dintre 
toate materialele cunoscute la temperatura 
de 1 400 grade Celsius în ambianţe puter- 
nic oxidate, corosive, în care lucrează de 
obicei turbinele cu gaze. Rezistenta acestui 
material a fost de 5800 kgf/cm? la 1 400 
grade Celsius și în ambianţă puternic oxi- 
dantă si corosivă. 

Materialul este, de fapt, o carbură sili- 
conică presată la cald, posedind atit o 
structură granulară ultrafină cît şi o înaltă 
puritate. În conformitate cu cele relatate 
“> producătorii săi, materialul deschide 
perspective noi în construcția turbinelor 
ce vor antrena generatoarele electrice. 

Principalele aplicaţii ale noului material 
sint vanele turbinelor, ajutajele şi de ase- 
menea paletele lor. Alte aplicaţii pot in- 
clude piese, cum ar fi: matrițe pentru tur- 
narea metalelor şi pentru formarea metale. 
lor, unde șocul termic asupra proprietăți. 
lor mecanice este foarte intens. 


Fără cuvinte 


> de SORIN POSTOLACHE 


COMBINAT 
DE 


TEMPERATURI 
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Noul material poate fi prelucrat prin 
metoda descărcărilor electrice datorită con- 
ductivității sale ridicate, asigurind realiza- 
rea de piese destul de complicate din car- 
buri siliconice. 


«IN TELSAT)>-IV 
PERFEC: 
ŢIONAT 


Cind în septembrie 1972 se găseau pe 
orbită patru sateliți de tip «Intelsat»-IV, s-a 
crezut în mod cert că aceștia vor satisface 
cerințele de telecomunicaţii pentru o bună 
parte a actualului deceniu. Dar foarte curind 
s-a constatat că prospectările făcute nu 
au fost suficient de realiste, traficul cres- 
cînd mai repede decit s-a estimat. 

lată motivul pentru care un grup inter- 
național de 16 firme a trecut la studiul și 
realizarea unei variante perfecționate a 
satelitului «Intelsat»-lV. Noul satelit va 
avea o capacitate de trafic aproape dublă 
și va fi utilizat în cadrul rețelei actuale de 
staţii terestre a sistemului «intelsat», fapt 
deosebit de avantajos. 


Avind în vedere că actuala reţea ae sate- 
liti de telecomunicații «Intelsat»-IV va satis- 
tace traticul doar pină în anu! 19/5, organis- 
mele interesate solicită ca din anul 1976 
noii sateliți de telecomunicaţii să devină 
operaţionali. În fotografie se poate vedea 
imaginea satelitului «Intelsat»-lV perfec- 
tionat. 


Lîngă oraşul Ostrov Wielkopolski, voivodatul Poznan (R.P. 
Polonă), se află în plină desfăşurare construcția primului com- 


electronice. 


binat de puriticare criogenică la temperaturi foarte joase a 
gazelor naturale. În afară de sarcina sa principală — purificarea 
gazului natural și furnizarea lui în orașele industriale ale Si- 
leziei Inferioare — combinatul va produce, în cantități industriale, 
heliu si azot lichia, tabricate pînă acum în cantități mici în Polo- 


nia. 

Procesul tehnologic de puriticare a gazelor naturale şi de 
obținere a heliului și azotului se bazează pe utilizarea tehnicii 
celei mai moderne de folosire a temperaturii criogenice, și va 
fi comandat cu ajutorul unui sistem complex de calculatoare 


d 


j 


ia 


$ 


ANATERIA- 
MBUSTIBILUL = 


J 


km 


L 


CO 


P. 


i 


y 


VIITORULU 


| 


p. 24) 


la 


(Citiţi: 


MAI 1973 


TEHNICA Au fost CHIMIA FOTO| COS- 


AVIATICA mutaţiile -UN CAZ METICA 
IMPOTRIVA | genetice PARTICULAR 
INFERNULUI | © premisă AL OPERELOF 
SONOR a transformării | FOTOCHIMIEI | DE ARTA 
e Citeva capete maimuţei e Fotosensibilizatorii „Vindecarea 
de acuzare A peA a SIA „maladiei“ pietrei 
m in om? A in pepene eFardată cu 
e După zidul e Particularităţile e Lumina și 3400 de ani 


ronie Și dormie o, | psihologice poa t 
e Programul ale : A 

«motorul constiintei 

silențios» (p. 19) 


Coperta l-a 
și a IV-a: 
Vulcanu! 
Heigafje!! 
«trezit» după 
un somn de.. 
7 000 de anı 
(citiţi la p. 17) 


O Vaccin antigripal «contra cronometru» (p. 11) 


© Acrobuzul A. 300 — B la pistă (p. 23) 
e O mare victorie ciştigată de botanişti: 
fuziunea protoplastelor (p. 34) 


9 Primde imagini UV ale Terrei 
SUMAR luate de pe Lună (p. 12) 
@ Efectul Basgan şi aplicațiile sale (p. 31) 


@ Preistoria îşi mută granițele (p. 40) 
@ Automobilul... din lemn (p. 46) 
@ Ghid practic pentru viitorii studenți (p. 13) 


COLEGIUL DE REDACTIE: 

PROLETARI DIN TOATE ȚĂRILE, UNIȚI-VĂ! 

Prof. univ. dr. docent, membru titular al Academiei de 

științe agricole şi silvice, GH. BILTEANU; prof. univ. dr 

docent N. BOTNARIUC; prof. univ. membru coresp. 

REVISTĂ al Academiei R.S. România, T. BUGNARIU; redactor şef 

EDITATĂ |. CHIȚU; prof. univ., membru coresp.al Academiei R.S. 

DE COC. AL-U.T.C. România, FL CIORĂSCU; prof. univ. dr. V. CUCU; 

ŞI COMISIA electrician T. COPACIU; ing. E CRAINIC; prof. univ. 

PENTRU dr. docent, membru coresp. al Academiei R.S România, 

PROBLEMELE membru titular al Academiei de ştiinţe agricole și silvice, 

CULTURAL- D. DAVIDESCU; secretar general adj. de redacție ing. 

EDUCATIVE D. DORIAN; ing. O. GUNEA; conf. univ. dr. ing. VIRGIL 

DE MASĂ IOANID; prof. univ. dr. C. MARCU; red. șef adj. A. NE- 

GREA; conf. univ. ing. |. PASCARU; prof. univ. A. PÎRVU; 

prof. univ. dr. ing. G. RULEA; secretar general de redac- 

ţie, ing. A. STĂNEL; prof. univ. dr. docent |. TRIPȘA; 

prof. univ. dr. docent, membru titular al Academiei de 

MAI 1973 ştiinţe sociale și politice, D. TUDOR; elev D. VUZA; 
student A.A. WILD. 

Prezentare grafică: PAVEL BUCUR 

ANUL XXIV IBERIA U Tehnoredactor: C. DANELIUC 


i : intreprinderii «ROMPRESFILATELIA» — Serviciul import- 
Bucureşti, Piaţa Sciînteii 1, Pirhori Fani — Bucureşti, Calea Grivitei nr. 64—66, P.0.B. — 
telefon 17 60 10, interior 1146 — 1177 2001. 


la Combinatul poligrafic 
«Casa Scinteii» — Bucureşti 


REDACŢIA și ADMINISTRAȚIA Cititorii din străinătate pol face abonamente adresindu-se Tiparul executat 


ne 


— 


«Vor trebui luate măsuri energice pentru grăbirea elaborării documentațiilor tehnice, folosind 
mai bine potențialul de proiectare și atrăgînd la această activitate și specialiști din institute de 
cercetare și învățămînt, din administraţia proprie, precum și din centrale și întreprinderi. Se 
impune, de asemenea, ca un volum mai mare de proiecte de execuție și detalii să fie elaborate 
şi pe șantiere. Prin asigurarea unei conlucrări eficiente între proiectanți, constructori și bene- 
ficiarii de investiții vor trebui revizuite proiectele ce se dovedesc neeconomice, stabilindu-se 
soluții constructive cît mai eficiente, cu un consum de materiale cît mai scăzut.» 


Dezvoltarea impetuoasă a industriei implică creşterea cores- 
punzătoare a producției de mijloace de producție, respectiv o 
creștere continuă a producţiei de oţel — materialul pe care se 
bazează în cea mai largă măsură fabricarea maşinilor şi utilaje- 
lor. Ca o consecinţă a dezvoltării industriale, se constată în 
toate tările avansate indicatori ridicaţi privind consumul de oțel 
(500—600 kg/locuitor). 

Analizind condiţiile concrete ale procesului de industrializare 
din ţara noastră în perioada de timp de pînă în 1990, Conferinţa 
Naţională a Partidului Comunist Român a stabilit ca producția 
de oțel a țării noastre să ajungă la 20—25 milioane tone. Ținind 
seama că populaţia țării noastre va fi în acel an de cca 25 milioane 
de locuitori, rezultă un indicator deosebit de satisfăcător al con- 
sumului de oţel, care va situa România în rîndul țărilor cu o 
industrie avansată. 


BAZA MATERIALĂ A DEZVOLTĂRII 


Realizarea acestui program de înfăptuiri impune intrarea în 
funcţiune de noi capacități productive la cocs, fontă, oțel, lami- 
nate precum şi pentru fabricarea produselor refractare și a altor 
materiale auxiliare necesare siderurgiei — ca feroaliaje și fon- 
danti. 

În acest scop se elaborează studii și proiecte care vor sta 
la baza programului de investiţii — preocuparea proiectanţilor 
pentru eficienţa economică a nbilor obiective aflindu-se pe pri- 
mul plan. Această preocupare se oglindește în prioritatea acor- 
dată extinderii uzinelor actuale — deoarece lucrările se pot rea- 
liza cu investiţii specifice mai reduse decit în cazul unităţilor 
noi, prevăzindu-se astfel agregate de mare capacitate, procedee 
şi fluxuri tehnologice judicioase. Din calcule privind eficiența 
economică a rezultat că este mai indicat ca creșterea produc- 


NICOLAE CEAUȘESCU 


(Din Cuvintarea la încheierea Plenarei C.C. al 
P.C.R. din 28 februarie—2 martie 1973) 


tiei de oțel să fie realizată în primul rind prin dezvoltarea actua- 
lelor combinate și uzine, prin folosirea mai bună a capacităţilor 
de producţie existente şi numai în al doilea rînd prin construirea 
de noi uzine. Ca urmare, în studiile și proiectele ce se elabo- 
rează, actualele uzine siderurgice vor cunoaşte în viitor prefa- 
ceri înnoitoare. Trecem mai jos în revistă unele din lucrările 
gîndite a fi realizate sau aflate pe planșeta proiectanţilor. 

La Combinatul siderurgic Galaţi se prevede intrarea în func- 
țiune încă în acest cincinal a unor capacități care să asigure o 
producţie de 6 milioane tone oţel pe an; pînă în 1980 producţia 
C.S.G. va putea ajunge la circa 7,4 milioane tone oţel. În afară 
de cele 3 furnale existente de 1 700 ms, se construiește încă un 
furnal de 1 700 ms, iar după 1975 se are în vedere construirea 
unui furnal de o capacitate mai mare. Producţia de oţel va fi 
asigurată de două oțelării cu convertizoare cu insuflare de oxi- 
gen şi de o oţelărie electrică, aflată acum în construcție. Parte 
din oţelul produs va fi turnat continuu, reducindu-se astfel efor- 
tul de investiţii pentru laminoare degrosisoare. 

Combinatul siderurgic Hunedoara va putea ajunge în 1990 la 
o producție de cca 5 milioane tone, creșterea avind loc pe seama 
construirii unei oțelării electrice cu cuptoare de mare capacitate 
şi a modernizării oțelăriilor actuale. Pentru Combinatul side- 
rurgic Reșița se află în curs de elaborare proiectele menite să 
asigure integrarea uzinei cu laminoarele corespunzătoare. 

La Uzina «Oţelul Roșu» se va realiza o oțelărie electrică de 
mare capacitate cuplată cu instalaţii de turnare continuă și cu 
laminoare finisoare pentru profile speciale, care vor situa această 
uzină în rîndul marilor producătoare de oţel şt laminate. Lucră- 
rile de proiectare pentru aceste obiective sînt în plină desfășu- 
rare, iar pe teren lucrările au început. Uzina de oțeluri aliate, 
în curs de construcţie la Tîrgovişte, este prevăzută pentru o 
capacitate de 600 mii tone/an de oţeluri aliate şi înalt aliate. Pentru 
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Aparat pentru determinarea rezistivităţii pe probe de roci conceput și construit A i 
în labSratorul I.G.A. de către inginerii Kluger Alexandru şi Dumitrescu Cristian logice și de a executa lucrări speciale în 


a tace față sarcinilor de creștere a producției de oţeluri aliate, 
în paralel cu creșterea generală a producției de oțel, la nivelul 
anului 1990 producţia de oțel aliat a acestei uzine urmează să 
cunoască de asemenea dezvoltări importante. 

Pentru realizarea producţiilor de oțel preconizate la nivelele 
anilor 1980 și 1990 va fi necesar să se construiască un nou com- 
binat siderurgic integrat, dotat cu furnale și convertizoare de 
mare capacitate. Lucrările ce se efectuează în prezent la IPROMET 
țin seama și de faptul că dezvoltarea producției siderurgice de 
bază necesită dezvoltări corespunzătoare în subramurile conexe, 
cum sînt producţia de feroaliaje, materiale refractare, colectarea 
şi prepararea fierului vechi, precum și în alte ramuri industriale, 
în special în industria minieră, în industria energiei electrice și 
în transporturi. 


TEHNICA NOUĂ ȘI ÎMBUNĂTĂȚIREA 
CONTINUĂ A PRODUSELOR 


Din datele pe care le deținem rezultă că orientarea generală 
a siderurgiei mondiale în următorii 10—15 ani este caracteri- 
zată prin utilizarea în continuare a procedeelor tehnologice de 
bază existente în prezent cu excepția procedeului Martin, a cărui 
pondere în producţia mondială este în continuă scădere. Insti- 
tutul nostru își orientează lucrările avind în vedere atit tehnica 
existentă în prezent în țară cit și tendințele pe plan mondial. 

În momentul de față, elaborarea oțelului în România se face 
în agregate de mare capacitate: convertizoare L.D., cuptoare 
electrice și cuptoare Martin cu suflarea oxigenului prin lance. 
Pentru obținerea unei productivități sporite a convertizoarelor 
L.D. se preconizează mărirea capacităţii agregatelor, intensifica- 
rea insuflării oxigenului și o serie de perfecționări constructive 
aduse hotei și instalațiilor de răcire și desprăfuire. 

La cuptoarele electrice, degtinate fabricaţiei de oțeluri de 
calitate și oţeluri aliate, se prevede echiparea cu transforma- 
toare puternice pentru asigurarea unei viteze mari de topire, 
urmind ca celelalte faze menite să asigure compoziţia şi pro- 
prietătile otelului să fie executate prin procedee specifice pe 
clase de oteluri: insutiare de oxigen şi argon in oale, tratare 
în vid, turnare sub strat de zgură sintetica etc. 

Unul din procedeele tehnologice moderne — turnarea oțelu- 
lui în instalaţii de turnare continuă — va reprezenta în 1990 cca 
40% din volumul producţiei, pondere similară cu cea prevăzută 
pe plan mondial. Se vor putea turna prin acest procedeu toate 
tipurile de sleburi din oțelurile de masă, precum și semifabricate 
pentru o parte din profile, utilizînd aceste instalaţii în domeniile 
unde şi-au dovedit eficiența tehnico-economică. La semifabri- 
catele turnate continuu, consumul de metal scade cu cca 100 kg/t 
față de operația degroșării prin laminare, ceea ce confirmă efi- 
ciența economică a noului procedeu ce se va adopta. 

Ținind seama de indicaţiile Conferinţei Naţionale a partidu- 
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Dezvoltarea impetuoasă a tuturor ramu- 
rilor industriei necesită cantităţi tot mai 
mari și mai diverse de substanțe minerale 
utile. Pentru descoperirea acestora este 
necesar ca metodele geologice clasice de 
prospectare să fie dublate de metode de 
cercetare a subsolului cu putere de pene- 
traţie la adincimi tot mai mari. 

În dezvoltarea căilor moderne de cunoaș- 
tere a subsolului patriei noastre un salt ca- 
litativ a avut loc la începutul cincinalului 
precedent, prin înfiinţarea, în 1966, a Insti- 
tutului de geofizică aplicată, în scopul in- 
troducerii în practica prospectării geofizice 
de noi metode și metodologii de lucru, și 
de a le îmbunătăţi pe cele existente, dea 
elabora studii de sinteză pe regiuni geo- 


lui, se va urmări ca în dezvoltarea siderurgiei noastre pină în 

1990, în paralel cu creșterea cantitativă, să se acționeze în con- 

Unuare pentru îmbunătăţirea structurii și diversificarea pro- 
ucției. 

În concordanță cu acest principiu, dezvoltarea siderurgiei 
trebuie orientată şi către creșterea capacităților de producție și 
prelucrare a oțelurilor de calitate superioară, aliate, slab aliate, 
carbon de calitate, spre fabricarea unor game variate de sorti- 
mente noi cu grad mare de prelucrare cum sînt produsele din 
oțeluri de înaltă rezistență, inoxidabile și refractare — tablele şi 
benzile electrotehnice, tabla zincată, barele trase, ţevile de pre- 
cizie — si din oteluri speciale. 

Pornind de la faptul că în intervalul 1970—1972 s-au creat noi 
sortimente de produse metalurgice laminate și trefilate de cali- 
tate superioară cum sint: benzi late din oțel laminat la cald și 
la rece, table groase din noi mărci de oțeluri pentru cazane şi 
construcţii navale, ţevi din oţel inoxidabil, țevi rezistente la tem- 
peraturi înalte pentru industria energetică și chimică, noi sorti- 


„„mente de bare trase, profile formate la rece, electrozi de sudură, 


există condiţii ca în anii următori să se asimileze şi tabla zincată 
din bandă laminată la rece, tabla groasă din oțeluri inoxidabile 
şi refractare, produsele tubulare pentru forajul de mare adin- 
cime etc. 

În acest fel producţia de laminate prevăzută pentru anul 1975, 
inclusiv schimburile de sortimente cu țările socialiste, va putea 
asigura peste 95% din necesarul diversificat al consumului eco- 
nomiei naţionale. Creșterea producţiei de laminate va fi mai 
mare la produsele plate, care în 1975 vor deține circa 50% din 
totalul laminatelor fabricate, față de circa 32% în 1970. 

Este demn de relatat, pentru a sublinia orientarea judicioasă 
în dezvoltarea siderurgiei, că în timp ce nivelul producției glo- 
bale va fi în 1975 cu 80% mai mare decit cel realizat în 1970, bene- 
ficiile sint prevăzute a crește de 3—4 ori, iar venitul net ae peste 
3 ori, ca urmare a sporirii importante a valorii unitare a wnel 
de produse metalurgice și, totodată, a reducerii cheltuielilor la 
1000 de lei producţie marfă. 

Conferința Naţională a P.C.R. a deschis ţării noastre noi şi 
largi perspective de progres rapid și multilateral. Perfecţiona- 
rea, în continuare, a organizării şi conducerii vieţii social-eco- 
nomice, angajamentul tuturor ramurilor economice de a realiza 
planul cincinal înainte de termen au imprimat dinamism şi vi- 
goare în toate sectoarele de activitate, au dat un nou și puternic 
impuls forțelor creatoare ale poporului nostru. Însufleţiţi de 
realizările de pînă acum, oamenii muncii, strîns uniți în jurul 
partidului, al conducerii sale, își manifestă hotărîrea de a dobindi 
succese mereu mai mari pe calea desăvirșirii construcţiei so- 
cialiste. 


Ing. |. PRISECARU 
director al IPROMET 


INCINALULUI INAINTE DE TERMEN 


vederea elaborării de prognoze geologice 
pe termen mai îndelungat. Astfel, în in- 
stitutul nostru se lucrează azi cu toate 
cele șase metode geofizice de cercetare, 
direct aplicative, existente în lume: magne- 
rometria, gravimetria, seismometria, elec- 
trometria, radiomerria și geotermometria. 
Nu se neglijează nici cercetările de dezvol- 
tare prin metodele de fizică a globului ca 
geomagnetismul şi seismologia. De exem- 
plu, pentru aproape întreaga jumătate su- 
dică a teritoriului ţării au fost elaborate 
hărțile magnetice și gravimetrice la scara 
1:200 000, în mai multe variante. S-au în- 
ceput studiile de teren, care avansează cu 
succes, pentru harta curenților telurici la 
aceeași scară. Aceste hărţi dau imaginea 
cîimpurilor fizice ale teritoriului ţării, indi- 
cînd zonele unde se impun lucrări de de- 
taliu pentru descoperirea de noi zăcăminte 
şi punind în evidenţă caracterele fizice ale 
diferitelor compartimente geologice. 

Prin metode seismice s-a iniţiat de cîțiva 
ani studiul grosimii scoarţei terestre pe te- 
ritoriul ţării. În zonele cercetate s-a sta- 
bilit cu precizie adincimea suprafeţei Mo- 
horovici& (suprafața care desparte înveli- 
şul exterior al Pămîntului — crusta — de 
învelișul concentric mai adinc — mantaua 
superioară), această suprafaţă situindu-se 
pe teritoriul R.S. România la adincimi va- 
riind între 25 km la vest de Munţii Apuseni 
şi 55 km în Munţii Vrancei. Concomitent, 
prin aceste studii s-a stabilit grosimea pă- 
turii bazaltice, a celei granitice şi a cuver- 
turii sedimentare, evidenţiindu-se astfel ele- 


mente deosebit de prețioase. 

Metodele electrometrice de cercetare, 
metode direct aplicative în descifrarea te- 
renurilor eruptive şi metamorfice, purtă- 
toare de zăcăminte de substanţe minerale 
solide, au fost amplu dezvoltate și diversi- 
ficate în scopul lărgirii posibilităților de 

rospectare geofizică a acestor terenuri. 
n acest fel s-a lucrat în regiuni de interes 
ca: minele Bălan (Carpaţii Orientali), Mol- 
dova Nouă — Sasca (Banat) și în eruptivul 
Munţilor Metaliferi, punindu-se în evidență 
noi acumulări de sulfuri polimetalice și mi- 
neralizații de cupru. Cercetările electro- 
metrice de teren sint completate prin cer- 
cetări de laborator și studii pe modele re- 
duse, în vederea măririi la maximum a 
eficientei acestor metode. 

În domeniul radiometriei, institutul nostru 
a inițiat și cercetări cu ajutorul elicoptere- 
lor în Carpaţii Orientali, începîndu-se astfel 
elaborarea hărţii aeroradiometrice. Pentru 
prima dată în țara noastră, prin studiile 
executate de către cercetători ai institutu- 
lui, noua metodă geofizică — termometria — 
prinde tot mai mult teren de aplicabilitate, 
anunțindu-se ca o metodă cu ajutorul că- 
reia se vor putea elimina unele ambiguități 
în cercetarea șisturilor cristaline minerali- 
zate. Cercetările noastre s-au extins și pe 
platforma maritimă, elaborindu-se harta 
magnetică a unei zone întinse din faţa li- 
toralului românesc al Mării Negre. 

Pe cit de importante sint extinderea cer- 
cetărilor geofizice pe teren, perfecționarea 
şi diversificarea acestora, pe atit de nece- 


UTILAJE CHIMICE CU 
PERFORMANȚE RIDICATE 


În contextul dezvoltării moderne a eco- 
nomiei românești, chimia joacă un rol de 
frunte. Conform cifrelor de plan, în pe- 
rioada 1971—1975 se vor construi zeci de 
noi unități petrochimice de mare capaci- 
tate care impun cu necesitate lărgirea sfe- 
rei de cercetare în domeniul tehnologiilor 
moderne, a aparatajelor chimice şi a docu- 
mentațiilor necesare proiectării. lată de ce 
specialiștii Institutului de cercetări şi pro- 
iectări utilai chimic își axează întreaga 
activitate pornind de la indicaţiile prețioase 
date de tovarășul Nicolae Ceaușescu la 
Conferinţa Naţională a partidului cu pri- 
vire la rolul cercetării româneşti în angre- 
najul complex al dezvoltării industriale, al 
făuririi României socialiste multilateral dez- 
voltate. 

In momentul de față stau în atenţie 
dispozitivele de sudare și rigidizare ale 
aparatelor, dispozitivele pentru executat 
semițevi din bandă și multe altele. Tot- 
odată, specialiștii folosesc la maximum 
cea mai modernă stație de măsurători 
electrotensiometrice existentă în momen- 
tul de faţă în România. Cu ajutorul ei se 
testează execuţia corectă a sudurii pentru 
unele tipuri de utilaje, cum ar fi coloanele 
de înaltă presiune, executate prin metoda 
multistrat, sau în cazul determinării coefi- 
cientului de siguranţă al utilajelor chimice. 
Această staţie este în întregime automati- 
zată, în cadrul ei citirea celor o sută de 
puncte de control făcindu-se simultan. 

Evident, o parte importantă, poate cea 
mai importantă, o prezintă sectorul de 
proiectare, care este legat direct de intere- 
sele majore ale uzinelor. Aici se realizează 
o capacitate de proiectare de aproape 20 de 
milioane lei pe an. În momentul de față 
se întocmesc proiecte de execuție pentru 
viitoarele combinate de îngrăşăminte de la 


Arad, Turnu-Măgurele sau pentru o nouă 
rafinărie la Piteşti. Tot la proiectare se rea- 
lizează tipizarea pe baza unui program co- 
mun existent între Ministerul Industriei 
Chimice și Ministerul Construcţiilor de 
Mașini Grele. Această acțiune vizează apa- 
ratele cu mare frecvenţă de utilizare, cum 
ar fi vasele cu amestecător, schimbătoa- 
rele de căldură tubulare, echipamentele 
interioare pentru coloanele de fracţionare 
etc. 

Un studiu foarte interesant și de mare 
eficiență economică este sintetizarea posi- 
bilităţilor maximale ale tehnologiilor exis- 
tente în uzinele de utilaj chimic, printre 
care se numără «Griviţa Roșie»-București, 
U.Z.U.C. Ploiești, Uzina de utilaj chimic 
Moreni și Uzina de utilaj chimic Rimnicu 
Vilcea. Pină în prezent au fost depistate teh- 
nologii tip existente la mai multe uzine, dis- 
pozitive de tabricaţie care se pot utiliza pe 
întreaga ramură. De exemplu, manipulatoa- 
rele de sudură se fabrică în momentul de 
față în cinci uzine în mod diferit. Se cere 
deci tipizarea lor de urgenţă. Tot tñ cadrul 
acestui studiu se realizează şi o centra- 
lizare a procedeelor de sudură omologate 
pentru ca experiența acumulată de o parte 
din întreprinderi să fie preluată din mers 
de toate unităţile care au nevoie de reali- 
zarea unor astfel de lucrări. 

Un alt gen de activitate în cadrul insti- 
tutului, foarte importantă, este elaborarea 
de condiţii tehnice pentru aparatele din 
industria chimică. Momentan se au în ve- 
dere recipienţii de înaltă presiune și pie- 
sele forjate specifice utilajului chimic. În 
curs de elaborare se află și un dispozitiv 
pentru realizarea ţevilor cu aripioare joase 
și a schimbătoarelor de căldură. 

O arie deosebit de largă ocupă activita- 
tea de cercetare propriu-zisă. Printre te- 


sară apare și prelucrarea adecvată a date- 
lor înregistrate cu ajutorul aparaturii di- 
verse întrebuințate în cadrul fiecăreia din- 
tre cele șase metode. In acest sens, o 
preocupare deosebită a fost aceea de a 
găsi, pe de o parte, procedee de prelucrare 
automată a datelor, executată pină nu de 
mult manual, iar, pe de alta, de a trece la 
interpretarea sau reinterpretarea diferite- 
lor hărţi sau a altor tipuri de date geofizice 
de teren cu ajutorul mașinilor electronice 
de calcul. 

În legătură cu studiile de fizică a Pămin- 
tului, institutul s-a bazat pe datele obținute 
prin înregistrările continui făcute la obser- 
vatoarele şi stațiile seismologice, geome- 
trice și de curenți telurici, Această rețea 
de staţii, răspindite pe o bună parte a teri- 
toriului țării noastre, preavizează și datele 
prin care Institutul de geotizică aplicată, 
trimițindu-le la centralele mondiale de co- 
lectare sau la institutele similare de pe toate 
continentele, participă la realizarea progra- 
melor geofizice internaţionale. Dintre a- 
cestea amintim doar de Proiectul Națiuni- 
lor Unite pentru dezvoltare intitulat: «Seis- 
micitatea regiunii balcanice», inițiat de 
UNESCO și la care institutul nostru parti- 
cipă activ, Primul obiectiv al acestui pro- 
iect este o mai bună zonare seismică a 
regiunii balcanice, inclusiv țara noastră, în 
vederea furnizării de date cît mai complete 
asupra seismicităţii diferitelor zone. 


Dr. ing. DRAGOMIR ROMANESCU 
directorul Institului de geofizică aplicată 
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mele aflate în laborator se numără pro- 
cedeul tehnologic foarte eficient privind 
realizarea corpurilor cu pereți groși folo- 
site în tehnica presiunilor înalte. Modelul 
experimental este, dealtfel, în curs de rea- 
lizare la U.Z.U.C. Ploiești. Pînă în prezent, 
în industria chimică acesti recipienţi se 


Ing. DAN VĂITEANU 
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REVOLUTIA 


DE LA 


1848 


ÎN ŢĂRILE 


ROMANE 


«Revoluția din Ardeal, ca și cele din Moldova și Muntenia,a făcut cunoscute 
lumii marea sete de libertate și de neatîrnare a poporului român, voința sa de 
neînfrînt de a scutura jugul asupririi sociale și al dominației străine, de a-și făuri 
o viață liberă și demnă, de a participa, alături de celelalte națiuni, la dezvoltarea 
civilizației umane. Luptele revoluționare de la 1848 au afirmat dreptul sacru al 
poporului român la existență de sine stătătoare, precum și hotărîrea sa de a merge 
în pas cu ideile avansate ale epocii, de a înainta neabătut pe calea democrației și 


progresului». 


Ţările române au fost cuprinse în 1848 de valurile luptei 
revoluționare europene. Dar, așa cum arăta marele democrat 
revoluționar Nicolae Bălcescu, revoluția europeană a fost 
numai «ocazia, iar nu cauza revoluției române». Evenimentele 
revoluționare de la 1848 au încununat un lung şi neînfricat 
proces de eliberare socială şi naţională în care se găsea prins 
poporul român de veacuri și îndeosebi din perioada de destră- 
mare a feudalismului, adică din a doua jumătate a secolului al 
XVIII-lea. Revoluţia a fost menită să înlăture orinduirea feudală, 
să îngăduie o dezvoltare mai liberă a întregii societăți și totodată 
să asigure, cel puțin într-un viitor apropiat, unificarea politică a 
poporului român și cucerirea independenţei statului modern și 
unitar românesc ce urma să fie creat. 

În acest sens, Nicolae Bălcescu — proeminentă personali- 
tate a revoluției — spunea: «Vrem să fim o nație, una, puternică 
şi liberă prin dreptul şi datoria noastră pentru binele nostru și al 
celorlalte naţii, căci voim fericirea noastră și avem o misie a 
împlini în omenire». 

«Aceste condiții de putere, de care avem nevoie, nu le putem 
găsi decit în solidaritatea tuturor românilor, în unitatea lor într-o 
singură nație, unire la care sînt meniţi prin naționalitate, prin 
aceeaşi limbă, religie, obiceiuri, sentimente, prin poziția geo- 
grafică, prin trecutul lor şi, în sfirşit, prin nevoia de a se mîntui.» 

La sfîrșitul lunii martie 1848, semnalul luptei revoluționare a 
fost dat la lași, în Moldova. Peste 1 000 de oameni s-au întrunit 
la hotelul Petersburg și au cerut remedierea stării de lucruri 
existente. Lui Sturdza i-a fost adresată o petiție-proclamație 


NICOLAE CEAUŞESCU 


(Din Cuvintarea la Adunarea populară 
de pe Cimpia Libertăţii) 


cuprinzînd 35 de puncte, cel dintii program revoluționar româ- 
nesc din timpul evenimentelor din 1848. Sub presiunea nemulțu- 
mirilor populare care depășeau cu mult cercul inițiatorilor peti- 
ției-proclamaţii, Sturdza s-a declarat de acord cu articolele 
acesteia, opunindu-se doar înființării Gărzii naţionale și des- 
ființării adunării obşteşti. Între iniţiatorii mișcării şi domnitor 
nu s-a putut însă ajunge la o înțelegere, iar acesta a trecut la o 
brutală reprimare, profitînd de faptul că nu se recursese în 
suficientă măsură la sprijinul maselor populare. Arestări şi sur- 
ghiuniri au pus capăt acestei prime etape a mișcării revoluțio- 
nare din Moldova. 

Dacă în Țara Românească evenimentele revoluţionare vor mai 
intirzia să se producă pînă la începutul verii anului 1848, în 
Transilvania, cea de-a treia tară românească. aflată sub domi- 
naţia Habsburgilor, revoluția a izbucnit incă din primăvara 
aceluiași an. Problemele în fața carora se găseau românii din 
Transilvania, care formau majoritatea populaţiei acestei țări, 
dar erau lipsiți de drepturi politice, erau mai complicate decît 
cele ale fraților lor de la est și sud de Carpaţi. Ei trebuiau să-3i 
cucerească eliberarea socială, însă, totodată, trebuiau să-si 
afirme în mod puternic drepturile naţionale, pregătindu-se alā- 
turi de românii din celelalte țări pentru făurirea statului unitar și 
neatirnat românesc. Atit opresiunea feudală, cit si hotărirea ar- 
bitrară a unirii forțate a Transilvaniei cu Ungaria, fără a se con- 
sulta cel puţin voinţa populaţiei ardelene, au dus la izbucnirea și 
dezvoltarea luptei revoluționare a românilor transilvăneni. 

După o serie de acţiuni preliminare, care toate au indicat 
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La Blaj, pe Cimpia Libertății, într-o atmosferă de inălțător patriotism, în prezența conducerii de partid, țara și-a sărbătorit istoria; zeci 
de mii de oameni ai muncii — români, maghiari,germani — au adus un impresionant omagiu revoluționarilor de la 1848. 


spiritul de luptă al românilor, dar și înțelepciunea lor politică, 
după o adunare preliminară din 18/30 aprilie la care au participat 
4 000 de țărani, a avut loc la Blaj o uriașă adunare populară 
românească, prilej pentru afirmarea răspicată a doleanţelor 
sociale şi naţionale ale populației majoritare a Transilvaniei 
Peste 40 000 de participanţi, mai ales țărani, conduși de patrioți 
neînfricati, au adoptat la 3/15 mai 1848, în prezenţa şi a unor 
revoluționari moldoveni și munteni, un program grupind 16 
articole. Revendicările adoptate pe Cimpia Libertăţii de la Blaj 
se refereau la «independenţa națiunii române», la dreptul ei de 
reprezentare proporţională în Dietă și administraţie, la des- 
ființarea iobăgiei fără despăgubire, la formarea unei gărzi 
naţionale românești, la libertăţile publice etc. Revendicările de 
la 3/15 mai se refereau, de asemenea, la probleme de natură 
economică, revoluționarii români urmărind înlăturarea orînduirii 
feudale și instaurarea a noi relații de producție în toate sec- 
toarele economiei. 

Participant la marea adunare a românilor din Transilvania 
de la Blaj, un grup de revoluționari moldoveni a alcătuit, puține 
zile mai tirziu, la Brașov așa-numitele «Prințipile noastre 
pentru reformarea patriei», prin care se prevedea destiințarea 
servituțiilor feudale și împroprietărirea fără nici o despăgubire a 
țăranilor dependenți, desființarea privilegiilor și egalitatea în 
fata legilor și, în sfirșit, unirea Moldovei și a Țării Românesti 
«într-un singur stat neatirnat românesc». Exprimînd năzuiînțele 
spre stringerea întregului popor român în hotarele unui sin- 
gur stat național, poetul moldovean Vasile Alecsandri a pu- 


blicat la 14 iunie in «Foaie pentru minte, inimă şi literatură» poezia : 


«Hora Ardealului», care cuprindea strofa următoare: 
«Hai să dăm mină cu mină 
Cei cu inima română 
Să-nvirtim hora frăţiei 
Pe pămîntul României» 

Între timp, evenimentele revolutionare au izbucnit cu o deo 
sebita vigoare şi în Ţara Românească. La 9 iunie 1848,citeva mii 
de țărani, precum şi unele unități militare alăturate de la început 
cauzei revoluţiei, au adoptat cu entuziasm programul revolu- 
ționar pe care l-a înfățișat participanților, în numele Comite- 
tului revoluționar, loan Eliade Rădulescu, popular om de cultură 
al epocii. Programul de la Islaz avea un conţinut revoluţionar 
burghezo-democratic. El proclama egalitatea drepturilor poli- 
tice, alegerea unui domn pe termen de 5 ani din toate straturile 
sociale — ceea ce însemna de fapt un președinte de republică —, 
responsabilitatea miniștrilor și a funcţionarilor, alcătuirea unei 
Adunări în care să-și trimită reprezentanţi toate categoriile 
sociale, asigurarea libertăților publice, înființarea Gărzii natio 
nale etc. Deosebit de important era articolul 13 al programului, 
care prevedea desființarea clăcii şi a relațiilor feudale în agricul- 

tură, precum și împroprietărirea sătenilor in schimbul une 
despăgubiri acordată stăpinilor de moșii. Alte prevederi ale 
programului se refereau la dezvoltarea economiei și a culturii, la 
eliberarea robilor țigani, la secularizarea averilor mănăstirești 
etc. 


Două zile mai tirziu, la 11 iunie 1848, întruntind cu curaj repre- 
siunile autorităților reacționare, masele bucureștene, cărora li 
s-au alăturat mii de țărani, au trecut, la rîndul lor, la luptă, du- 
cînd la izbindă cauza revoluției și în capitala Ţării Românești. 
Sub presiunea uriașei manifestații ce a avut loc, domnitorul 
Gheorghe Bibescu s-a văzut nevoit să subscrie programul 
revoluționar și să aleagă un nou cabinet ministerial din rîndul 
fruntașilor revoluției. După ce la 13 iunie Bibescu a abdicat, el a 
fost înlocuit printr-un Guvern provizoriu, carea preluat conduce- 
rea statului. 

Revoluţionarii munteni au trecut la înfăptuirea programului 
lor prin decretarea desființării pedepsei cu moartea și a bătăii, a 
rangurilor boiereşti, a cenzurii etc. A fost, de asemenea, orga- 
nizată Garda naţională și s-a instituit steagul tricolor. Sub in- 
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rupindu-si cătușele 
pe Cimpia Libertatii — 
C.D. Rosenthal 


tluența elementelor moderate, stipulațiile cele mai înaintate ale 
programului revoluționar, îndeosebi articolul 13, nu și-au văzut 
însă grabnica aplicare. De asemenea, din primele sale săptă- 
mini de existență, regimul revoluționar instituit în Tara Româ- 
nească a avut de întruntat uneltirile reacționarilor. La 19 iunie/1 
iulie și la 29 iunie/11 iulie s-au încercat lovituri contrarevoluțio- 
nare cu complicitatea coloneilor |. Odobescu și |. Solomon. Dar 
sprijinul neprecupețit al maselor bucureștene, devotamentul 
lor față de cauza revoluţiei au tăcut ca regimul revoluționar să 
înfrîngă aceste uneltiri și să-și poată dezvolta mai departe 
activitatea. 

Una dintre revendicările revoluționarilor munteni, care n-a 
fost cuprinsă din motive tactice în programul de la Islaz, dar, în 
schimb, a fost expusă în organele de presă revoluționare, era 
realizarea unirii Țării Românești cu Moldova, în așteptarea 
posibilității de a se stringe întreg poporul român în hotarele 
unui stat național. Deoarece în Moldova starea spiritelor anunţa 
o nouă izbucnire a evenimentelor revoluţionare, armata țaristă 
a ocupat această țară, în care, și în perioada următoare repri- 
mării mișcării de la laşi, se dezvoltaseră puternice mișcări 
țărănești. Dar lupta moldovenilor n-a putut fi stăvilită. După ce 
încă din luna mai un grup de revoluționari alcătuise la Brașov 
programul înaintat despre care s-a amintit mai sus, un nou 
program, sintetizind de data aceasta atit experienţa revolu- 
ționarilor moldoveni cit și a celor din Transilvania și Țara 
Românească, a fost alcătuit de fruntasul liberal democrat 
Mihail Kogălniceanu, aflat în acea vreme — august 1848 — 
refugiat la Cernăuţi în Bucovina. «Dorinţele Partidei Naţionale 
în Moldova», cum era intitulat programul lui Kogălniceanu, 
dezvolta amplu revendicările revoluționarilor români, cerind, 
între altele, ferma respectare a autonomiei, împroprietărirea 
țăranilor — dar de data aceasta cu despăgubirea stăpinilor de 
moșii — şi unirea MSldovei cu Ţara Românească, apreciată de 
autorul programului, el însuşi reprezentant al Comitetului revo- 
luționar moldovenesc, drept «cheia bolții» statului național ce 
urma a fi înfăptuit. 

De la începutul lunii iulie, regimul revoluționar din Țara 
Românească s-a găsit, la rîndul său, sub amenințarea inter- 
venţiei militare represive externe. Pentru a evita ocupaţia oto- 
mană, revoluționarii au acceptat ca locul Guvernului provizoriu 
să fie preluat de o Locotenenţă domnească, în rîndurile căreia 
au intrat însă trei membri ai fostului Guvern provizoriu. Totodată 
s-au făcut încercări, concretizate îndeosebi în lucrările Comi- 
siei proprietăţii desfăşurate în luna august 1848 la București, 
pentru rezolvarea problemei agrare în conformitate cu progra- 
mul de la Islaz. Rusia țaristă n-a privit cu ochi buni îngăduinta 
pe care Poarta otomană o arătase faţă de regimul revoluţionar 
din Țara Românească, acceptind să negocieze cu el și recu- 
noscînd chiar prin reprezentantul ei, comisarul imperia! Soli- 
man Pașa, Locotenenţa domnească ce fusese instituită. In 
consecinţă, ea a exercitat presiuni asupra dregătorilor otomani 
şi a obținut hotărîrea Porții de a trece la reprimarea revoluției 


muntene. La 13 septembrie trupele otomane au ocupat cu forța 
orașul București, ele avind însă de înfruntat atit eroismul mase- 


lor care le ieșiseră înainte neinarmate, cît și dirza opunere a 
pompierilor și a soldaților din Dealul Spirei. În Oltenia, sub 
conducerea lui Gheorghe Magheru, regimul revoluționar a mai 
fost menținut timp de peste două săptămîni. 

Dacă Moldova și Ţara Românească au tost supuse acţiunii 
represive a Rusiei țariste și a Imperiului otoman, revoluția şi-a 
continuat desfăşurarea în Transilvania, cea de-a treia țară 
românească. Neţinind seama de împotrivirea populației majori- 
tare, Dieta de la Cluj, în care românii nu aveau decit doi repre- 
zentanți, adoptase legea referitoare la unirea torțată a tării cu 
Ungaria. Atit aceasta hotărire, cît şi împotrivirea nemesi!or 
maghiari la înfăptuirea programului de eliberare socială au dus 
la intenșificarea luptei revoluționare în Transilvania. In 
septembrie s-a desfășurat la Blaj o noua adunare la care au 
participat peste 20 000 de români, veniți însă de data aceasta 
înarmaţi cu lănci şi furci şi unii chiar și cu puști. Conducerea 
cetelor înarmate a fost luată de un număr de conducători talen- 
taţi, în frunte cu Avram lancu, si curind a început lupta armată 
pentru transtormarea Transilvaniei în ceea ce Bălcescu numea o 
«țară românească». 

Acţionind pentru realizarea programului de la Blaj din 3/15 mai 
și pentru apărarea drepturilor lor legitime, românii transilvăneni 
au dat dovadă încă din toamna anului 1848 de deosebite calități 
militare și de o evidentă pricepere politică. Fată de situatia care 
se crease, nevrind să recunoască legitimitatea revendicări- 
lor naţionale ale românilor transilvăneni, guvernul maghiar 
a trecut la ocuparea prin luptă a Transilvaniei. S-a ajuns 


astfel la o luptă între revoluționari, care a dăunat neindoielnic 


Ana Ipătescu în anul 1848 — Al. Ciucurencu 


cauzei revoluționare europene. Luptătorii români au rezistat 
eroic superiorității în armament a armatei de invazie,ca şi 
numărului mai ridicat al invadatorilor. În cetatea pe care o 
alcătuiau Munţii Apuseni, Avram lancu a repurtat o serie de 
izbînzi strălucite și, prin vitejia lor, românii au arătat că nu 
puteau fi înfrînți. Militind pentru realizarea unei colaborări ro- 
mâno-maghiare, democratul revoluționar muntean Nicolae 
Bălcescu, exilat după înăbușirea revoluției în Țara Româ- 
niească, a reușit ca prin stăruitoare demersuri să determine gu- 
vernul revoluționar maghiar la încheierea unui acord cu Avram 
lancu, prin care — cel puţin parțial — erau recunoscute reven- 
dicările românilor. Acest eveniment a avut loc însă prea tirziu, 
cînd în Ungaria și apoi în Transilvania se desfășura contraofen- 
siva armatelor habsburgice și țariste, care a avut ca urmare 
inăbușirea revoluţiei în întreg Imperiul habsburgic. 
Evenimentele care au avut loc în 1848—1849 în țările române 
se încadrează în ansamblul evenimentelor revoluționare euro- 
pene de acum 125 de ani. Prin revendicările lor sociale și naţio- 
nale, românii s-au dovedit maturi pentru viața modernă la care 
năzuiau, iar prin participarea lor efectivă la lupta revoluționară au 
dovedit dreptul lor la o viaţă liberă. Deși revoluţia a fost înăbușită 
de către forțele reacționare din cele trei provincii românești, care 
au chemat în ajutor trupele reacţiunii țariste, otomane și habs- 
burgice, ea a reprezentat în ansamblul ei unul dintre momentele 
cele mai de seamă ale istoriei României, iar programul ei a fost 
înfăptuit în perioadele istorice care i-au urmat, culminind cu 
revoluția socialistă. Prin revoluţia de la 1848 poporul român a 
făcut un pas însemnat pe calea eliberării sale sociale și a pus 
vazele realizării statului său unitar, modern şi neatirnat. 


Dr. DAN BERINDEI 
secretar al Consiliului 
Naţional al Istoricilor 
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executau prin trei metode, adică prin teh- 
nologia multistrat, prin corpuri forjate și 
prin straturi succesive de sudură. Pe scurt 
procedeul constă în tretarea a două sau 
trei virole de 30—40 mm grosime, care. 
puse una peste alta, realizează astfel un 
tronson cu o grosime dublă sau triplă. Cu 
ocazia acestor cercetări se va experimenta 
și o nouă metodă,care aparţine inginerului 
Alexandru Muscan, directorul institutului, 
pentru determinarea efectului de fretaj, 
care ar permite luarea lui în calculul de 
dimensionare și ar conduce la reducerea 
grosimii peretelui. Aceasta înseamnă de 
fapt reduceri importante de greutate, de 
material și, implicit, scăderea prețului de 
cost. Pină în prezent nu există o metodă 
de determinare decit prin așchierea și dis- 
trugerea corpului metalic. Pentru realiza- 
rea de aparate la scară industrială efectul 
de fretare poate conduce la economii im- 
portante de metal, iar în cazul presiunilor 
foarte mari ele nu pot fi stăpinite decit 
prin aparate realizate cu fretare. De exemplu, 
la presiuni de 3 000 de atmosfere, altă posi- 
bilitate practic nu există. Dar aria de cerce- 
tare este mult mai vastă și spectaculoasă. 
Ca institut de specialitate, impune specia- 
liştilor să se ocupe de ridicarea perfor- 
manțelor tuturor utilajelor din industria 
chimică. La ora actuală, în colaborare cu 
Combinatul chimic Borzești, se fac cerce- 
tări asidue în domeniul schimbătoarelor de 
căldură. Cu ajutorul lor se urmărește să se 
stabilească în ce măsură precizia de exe- 
cuție influențează coeficientul de transfer 
de căldură. Schimbătoarele de căldură 
impun, dealtfel, nişte condiţii tehnice spe- 
ciale ca ovalitatea mantalei cilindrice, jocul 
dintre sicane si manta și jocul dintre sicane 
și țevi. O altă temă, deosebit de impor- 
tantă, este eficiența dispozitivelor de acțio- 
nare pentru coloane (talere cu supape). 
Despre ce este vorba? Există pentru sepa- 
rarea amestecurilor de lichide (tracționarea 
produselor din țiței) niște coloane de disti- 
lare care au în interior talere cu supape 
care se importă. Existind cîteva brevete 
românești, s-a trecut la realizarea acestor 
talere, ceea ce va permite producerea în 
întregime în țară a coloanelor de fracţio- 
nare, fără a mai face apel la inteligența de 
pe piața mondială. 

În curs de desfășurare sint și cercetări 
privind răcitoarele cu aer, care au ca scop 
determinarea performanţelor la aparatele 
industriale cu ajutorul unui răcitor și a 
unui ventilator cu pas variabil realizate în 
institut. Era necesară o astfel de acţiune, 
deoarece în momentul de față utilajul chimic 
nu prezintă garanții în domeniul perfor- 
manţțelor lui funcţionale. Dacă cumperi o 
mașină-unealtă, prospectul îţi indică cu 

recizie toate performanțele funcționale. 
n schimb, dacă cumperi sau fabrici un 
utilaj chimic, la ora actuală, prin reglemen- 
tările în vigoare, furnizorul nu poate să 
ofere aceste garanţii. Este, desigur, o si- 
tuație paradoxală, din care cauză se fac 
cercetări speciale tocmai pentru a se eli- 
mina această lacună majoră pe care o oferă 
utilajele chimice. La răcitoarele despre care 
vorbeam, prin cercetările în curs, se urmă- 
rește să se obțină elemente de calcul pen- 
tru a acorda garanţii funcționale de prim 
ordin. În industrie e o tot mai mare criză 
de apă. Schimbarea mediului de răcire cu 
apă se impune deci cu necesitate. Aceasta 
se va face cu aer, care conduce la eco- 
nomii foarte importante de investiţii, deoa- 
rece asigurarea răcirii se realizează cu aju- 
torul unui simplu ventilator cu pas variabil. 
Răcitoarele cu aer sint din acest motiv tot 
mai mult folosite în rafinării, unde nu se 
lucrează cu temperaturi scăzute, 

n mare, acestea sint acţiunile pe care 
specialiștii Institutului de utilaj chimic le 
au în vedere în perioada imediat următoare 
și care, prin realizarea lor, vor ajuta direct 
producţia, vor contribui la înfăptuirea cin- 
cinalului în patru ani și jumătate. 
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«După cum se știe, în ultimii ani, în institutele de învăță- 
mânt din țara noastră s-a desfășurat o intensă activitate de 
perfecționare a organizării și de ridicare a conținutului învă- 
țământului, de legare mai strînsă a acestuia cu cercetarea și 


producția. 


Se poate afirma că, pe acest drum, s-au obținut deja o 
serie de rezultate pozitive — deși trebuie spus că sîntem de 
abia la primii pași. Trebuie să acționăm în continuare cu 
toată fermitatea și energia pentru a obține o legare organică 
a întregului proces de învățămînt cu cercetarea şi producția, 
aceasta constituind una din condițiile esențiale pentru pro- 
gresul învățămîntului românesc, pentru dezvoltarea generală 
a țării noastre pe calea socialismului și comunismului.» 


(Din Cuvintarea la a IX-a Conferin 
Asociaţiilor Studenţilor Comuniști 


Urmind prețioasele indicaţii ale tovarâșu- 
lui NICOLAE CEAUŞESCU cu privire la 
legarea cit mai strinsă a învățămintului de 
cercetare și producţie, Universitatea și In- 
stitutul politehnic din lași au întreprins o 
serie de acțiuni demne de remarcat: ampla- 
sarea unor catedre sau discipline de profil 
în cadrul unităților productive sau de cer- 
cetare, îmbunătăţirea conţinutului şi orien- 
tarea cercetării științifice spre cerințele 
economiei printr-o participare mai directă 
a cadrelor didactice și a studenților la 
rezolvarea problemelor prioritare ale între- 
prinderilor. Pe această linie. rezultate re- 
marcabile a obținut și Facultatea de in- 
dustrie ușoară din cadrul Institutului poli- 
tehnic la i, despre care vom vorbi în cele 
ce urmează. 

Baza de plecare a constituit-o atit exis- 
tenţa unei puternice și compacte platforme 
a industriei textile — care asigură, de fapt, 
suportul tehnic pentru toate specialităţile 
predate în această facultate —, cit și legă- 
turile trainice stabilite cu întreprinderile 
de profil pe parcursul celor aproape 25 de 
ani de învățămint superior tehnic pentru 
industria uşoară. Acţiunea a fost declan- 
șată încă de acum un an, cind facultatea 
a înaintat Ministerului Industriei Uşoare 
un studiu pe baza căruia au fost elaborate 
o serie de măsuri concrete pentru integra- 
rea invațămintului superior de industrie 


NICOLAE CEAUȘESCU 


a Uniunii 
România) 


ușoară din lași cu cercetarea și producția. 

O mare parte din programul amintit a și 
fost înfăptuit; astfel, practica productivă a 
studenților ocupă o mare parte (aproxima- 
tiv 30%) din volumul de ore prevăzute în 
planurile de învățămint. Ea se efectuează 
în cadrul întreprinderilor industriale sau al 
unor laboratoare ale facultăţii, unde au 
fost amenajate ateliere de producţie care 
au şi dat țesături, tricoturi, chiar unele 
confecţii. Ministerul Industriei Uşoare a 
pus la dispoziția facultății, pe platforma in- 
dustriei textile din lași, o serie de supra- 
fețe la Ţesătoria de mătase «Victoria», la 
Fabrica de tricotaje «Moldovā», la Intre- 
prinderea «Țesătura» etc. La începutul 
acestui an, prin executarea instalațiilor de 
forță și montarea utilajelor în unele din 
spaţiile amintite mai sus, s-au realizat trei 
ateliere-școală, care au un specific mai 
aparte deoarece servesc și ca staţii-pilot. 
Aici, în aceste ateliere-școală studenții își 
vor însuși prin muncă efectivă cunoștin- 
tele practice pe care le posedă muncitorii 
și vor realiza o microproducție al cărei 
plan pe 1973 prevede, printre altele, 11 000 kg 
bumbac și 51 000 m: țesături. În prezent se 
are în vedere o și mai bună dotare a spa- 
țiilor destinate cercetării, pentru ca acti- 
vitatea practică de nivel ingineresc a stu- 
denţilor, în care se includ lucrările de 
laborator și proiectele, să răspundă efi- 


cient cerințelor de pregătire a specialiști- 
lor puse în fața învăţămîntului românesc. 

Un alt capitol este cercetarea științifică 
a cadrelor didactice. Cercetarea pe bază 
de contract a fost extinsă din ce în ce mai 
mult, de la 5 contracte în valoare de 82 000 lei 
în anul universitar 1969—1970 și 13 con- 
tracte în valoare de 820 000 lei în anul tre- 
cut, s-a ajuns ca în prezent să fie înche- 
iate 29 de contracte în valoare de peste 
2 100 000 lei, ceea ce înseamnă o creştere 
de aproape 12 ori față de nivelul iniţial. 
Tot pe baze contractuale a fost și colabo- 
rarea cadrelor didactice de la catedra de 
filatură cu Institutul de proiectări pentru 
industria ușoară, concretizată în elabora- 
rea unor proiecte de modernizare a între- 
Apelor de lină din Bacău și Miercurea- 

iuc. 

Pentru valorificarea cît mai deplină în 
producție a inteligenței tehnice a cadrelor 
didactice va lua ființă, aici la lași, un centru 
de cercetări textile, utilizindu-se la maxim 
baza materială existentă în întreprinderi şi 
la catedrele facultăţilor. Dar pină la în- 
ființarea acestui centru, la Facultatea de in- 
dustrie uşoară se desfășoară o intensă 
activitate de cercetare științifică a cărei 
principală caracteristică ni se pare a fi 
dinamismul, vigoarea cu care răspunde 
necesităților producției. 

Unul dintre cele mai interesante studii 
realizat în cadrul catedrei de filatură este 
și stabilirea tensiunii optime a firelor la 

așinile de filat, lucrare contractată cu 
ntreprinderea «Ţesătura» din lași. După 
cum se ştie, producţia maşinii de filat 
este limitată de creșterea tensiunii în fire, 
deci stabilirea tensiunii optime are mari 


implicaţii în industria textilă. Aceasta a ` 


preocupat pe conf. ing. Vasile Copilu și 
pe conf. ing. Mircea Netea, care, pe baza 
unor analize teoretice și experimentale, au 
găsit acele valori pentru care randamentul 
mașinii și productivitatea sint maxime. La 
capitolul «încercări» trebuie notat că pen- 
tru prima dată a fost întrebuințat un ten- 
siometru electronic de mare precizie cu 
ajutorul căruia au fost verificate calculele. 
Eficienţa economică postcalculată a acestei 
cercetări este de 100 000 lei anual,și aceasta 
doar la nivelul unei singure întreprinderi. 

Acum, cînd calitatea este cuvintul de 
ordine al oricărei industrii moderne, ren- 
tabile, și deci și a celei românești, orice 
eforturi în vederea îmbunătățirii calității 
produselor sînt deosebit de utile. În acest 
sens au acționat şi cercetările efectuate 
tot de conf. ing. Mircea Netea, care a înre- 
gistrat la Oficiul de Stat pentru Invenții și 
Mărci un aparat ce determină neuniformi- 
tatea firelor textile. Parametru important 
al calităţii produselor — neuniformitatea 
densităţii liniare pe lungimi medii poate 
da naștere unor defecte ca zebrări în 
tricoturi sau dungi în urzeală şi bătătură, 
care pot fi eliminate doar printr-un control 
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preventiv. Aparatul amintit este foarte 
simplu, necostisitor şi poate fi construit 
de întreprinderea beneficiară în cadrul ac- 
tiunii de autoutilare. 

Printre alte realizări merită să amintim de 
activitatea deosebit de rodnică a cont. dr. 
ing. lon Vlad, desfășurată în scopul elabo- 
rării unor aparate de măsură și control pen- 
tru industria textilă. Este vorba de două 
aparate — unul pentru studiul variaţiei în 
timp al proprietăţilor fibrelor textile și altul 
pentru determinarea rezistenței mecanice 
a fibrelor textile; acest ultim dispozitiv a 
fost prezentat la Expoziţia internațională 
de mașini textile (1.T.M.A.) de la Paris, unde 
a întrunit aprecieri unanime din partea spe- 
cialiştilor străini. 

Preocuparea colectivului catedrei de 
țesătorie și în special a prof. ing. loan 
Ştefănescu — șeful catedrei — pentru abor- 
darea unor probleme de mare interes pen- 
tru economia naţională ca, de exemplu, va- 
lorificarea superioară a materiilor prime, 
a dus la realizarea — împreună cu un colec- 
tiv de cercetători de la Centrul de fizica 
macromoleculelor (Institutul «Petru Poni»- 
laşi) — a unor suveici din mase plastice. 
Înlocuindu-le pe cele tradiţionale, noua rea- 
lizare pune la dispoziția economiei o mare 
cantitate de lemn de cea mai bună calitate 
şi de esențe rare, care avea un randament 
de utilizare foarte scăzut, circa 7%. Noile 
suveici, în afara unei comportări favorabile 
prelucrării firelor, diminuează zgomotul ma- 
şinilor de ţesut în mod sensibil și nu sint 
influențate de schimbările microclimatice, 
deci nu necesită condiţii speciale de păs- 
trare. Această invenție cu totul remarca- 


Schema bloc a in- 
stalației pentru deter- 
minarea variației vite- 
zei unghiulare a arbo- 
relui principal al ma- 
șinii de țesut; în ima- 
gine — un aspect din 
timpul cercetărilor ex- 
perimentale care au 
pus încă o dată în evi- 
dență marea precizie 
a acestei instalații de 
concepție românească 
ale cărei performanțe 
sint de nivel mondial. 


bilă, mai ales prin mărirea duratei de func- 
ționare a suveicilor, de 10 pînă la 15 ori, 
va aduce însemnate economii care, în sta- 
diul actual, se estimează că vor depăși 
50 milioane lei. Pe drept cuvint, o «suveică 
de aur», a cărei aplicăre pe scară largă va 
aduce foloase incalculabile industriei texti- 
le, economiei românești. 

Problema neregularității mișcării maşinii 
de țesut a preocupat pe cercetătorii din 
domeniul tehnologiei ţeserii, pe cei din do- 
meniul construcţiei de mașini şi pe ener- 
geticieni de mai mult timp. Răspunsul, de 
o mare însemnătate teoretică şi practică, 
atit pentru tehnolog, cit mai ales pentru 
constructorul de mașini textile, a fost dat 
de dr. ing. Filip Reicher — șef de lucrări 
la Facultatea de industrie uşoară — care, 
împreună cu ing. Corneliu Lișman, a pus 
la punct «o nouă metodă pentru determi- 
narea variațiilor rapide de viteză unghiu- 
lară a organelor în mişcare de rotaţie», 
brevetată în ţara noastră cu nr. 54910. 

lată, pe scurt, în ce constă noua metodă 
românească de măsurare (vezi desenul). 
Pe arborele 1 se fixează discul 2 cu orificii 
circulare egale, din care numai unul are 
diametrul mai mare. De o parte a discului 
este așezată o sursă luminoasă 3 și un 
sistem optic 4, care trimit un fascicul lu- 
minos spre o fotocelulă 5. În timpul rotirii 
discului, fasciculul luminos este întrerupt 
de porțiunile opace între două găuri succe- 
sive. Fotocelula este legată de o sursă de 
alimentare în curent continuu și de un 
magnetofon. La fiecare trecere a unei găuri 
în dreptul sistemului optic 4, se formează 
în circuitul fotocelulei un impuls electric 
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înregistrat pe banda magnetofonului 6. În 
funcţie de gradul dorit de multiplicare a 
distanţei dintre impulsuri, semnalul poate 
fi transmis direct către un amplificator de 
putere 8 și un înregistrator cu film 9, sau 
din nou spre magnetofonul 6 şi de aici 
ma departe spre amplificator și înregistra- 
or. 

Impulsul corespunzător orificiului de dia- 
metru mărit apare înregistrat pe film cu 
amplitudine crescută, marcînd astfel în- 
ceputul unei rotații a arborelui. În urma 
unei serii de calcule se determină în final 
turația instantanee a maşinii. 

Metoda de mai sus prezintă avantajele 
că se poate obține o mare precizie la de- 
terminarea diagramei vitezei unghiulare, 
se pot folosi aparate înregistratoare cu vi- 
teză redusă și nu necesită aparatură com- 
plicată special proiectată (de exemplu, pen- 
tru cercetarea de față s-au folosit două 
magnetofoane obișnuite și drept înregistra- 
tor un electrocardiograf produs de 1.0.R.). 

Spre deosebire de alte sisteme de măsu- 
rat existente în momentul de față pe plan 
mondial, acesta are avantajul de a fi cel 
mai exact (precizia mergind pînă la 0,0001 
secunde); aplicată la Cluj pe mașini de ţesut 
bumbac, metoda a pus în evidenţă existenta 
unor fenomene fizice necunoscute ante- 
rior, fapt de o mare însemnătate pentru 
cercetarea și proiectarea în domeniul ma- 
şinilor şi utilajelor pentru industria textilă. 


Rubrică realizată de 
ing. D. COCORU 


VACCIN ANTIGRIPAL 
“CONTRA CRONOMETRU” 


Sintem confruntaţi de cîțiva ani cu epi- 
demii gripale de toamnă, de iarnă sau de 
primăvară din ce în ce mai neliniștitoare. 
Se ştie că gripa se datorează unui virus 
extrem de mic, cu izbucniri de mare viru- 
lență, și căruia nu i s-a putut găsi un leac 
într-adevăr eficace. Şi urgenţa găsirii unui 
vaccin cu adevărat eficace (și durabil) se 
impunea. (Cele de pină acum au dat re- 
zultate parţiale.) Se impunea pentru că, de 
exemplu, acum vreo două ierni, gripa de 
tip «Hong-Kong» a ucis aproape 100 000 
de persoane! 

Această mare mortalitate nu vine, se 
pare, atit din cauza agresivității virale pro- 
priu-zise, cît din cauza numeroaselor (şi 
gravelor) complicaţii pulmonare şi cardiace 
facilitate de contractarea gripei. De ce 
vaccinul (sau vaccinurile) antigripale nu 
s-au dovedit eficiente? Simplu. Pentru că 
«rasa» sau tulpinele virusurilor gripale se 
schimbă radical, continuu, printr-o adevă- 
rată «lunecare» genetică. 

De aceea vaccinul specific, bun astăzi, 
nu mai se potrivește virusului schimbat 
de miine. O strategie ingenioasă, de apă- 
rare, pe care o desfășoară virusul, dar care 
a putut fi «prevăzută» anticipat pînă la urmă, 
grație unor studii teoretice datorate viruso- 
logului australian, de origine maghiară, 
dr. Fazekas. Totul este să modifici «in 
vitro» un virus gripal, anticipind transfor- 
marea lui naturală «in vivo» și pregătind 
totodată din timp un stoc de vaccin specific 
pentru combaterea acestui «neovirus» ce 
va declanșa (poate) o epidemie viitoare. 
Această rafinată tactică a fost pusă la 
punct de profesorul C/aude Hannoun cu o 
echipă de cinci savanți ai celebrului Institut 
Pasteur din Paris. Supunind sistematic 
virusul de tip «Hong-Kong» agresiunii do- 
zate a anticorpilor vaccinului său specific, 
Hannoun a izolat în final, prin «selectia de 
rezistenţă», cea mai rezistentă tulpină, deci 
practic una «nouă». 


Unul dintre virusurile gripei — reprezentat 
schematic. Se observă cum anticorpii vacci- 
nului (a) «atacă» stratul de proteine (b), care 
protejează acidul ribonucleic infectant (c) 


Acțiunea eficace a unui vaccin «nou»: a — 
anticorpii vaccinului «vechi»; b — antigenii 
vaccinului «nou» 


Acțiunea ineficace a vaccinului «vechi» 


Acțiunea viitoare a unui vaccin prezent asu- 
pra unui virus ce va apare. 


Amintim că virusul gripal este «acoperit» 
morfologic de un strat de proteine, care 
«protejează» acidul său ribonucleic («in-— 
fecțios») și care este atacat de anticorpii 
«potriviti». 

Dacă acești anticorpi (din vaccin) nu mai 
sînt «potriviti», ei nu mai au nici o putere 
asupra păturii protectoare de proteine. De 
aceea vaccinul «vechi» nu se mai «poiri- 
vește» virusului gripal «nou», deci nu mai 
este eficace. Procedind într-un mod in- 
genios, Hannoun, după vreo duzină de 
asemenea «operaţii», a obținut în 1971 un 
virus «al viitorului» (virusul «England» 42/ 
47, «fiu vitreg» al virusului gripei, zise «lon- 
doneze»). 

Institutul Pasteur, prin noua lui orientare 
de factură «industrială», productivă («L'In- 
stitut Pasteur Production») a trecut la pro- 
ducția unor vaccinuri ale unor virusuri gri- 
pale viitoare, «previzibile», care vor fi efica- 
ce cel puţin pînă în anul 1978, cu condiţia 
bizară, însă perfect logică, de a nu fi utili- 
zate pe o scară mare, pentru ca noul virus 
să nu se «grăbească» să-și schimbe «ci- 
frul» stratului protector de proteine și deci 
să devină rezistent. Pentru combaterea gri- 
pei ar fi deci, se pare, suficientă o vaccinare 
numai a unei părţi dintr-o colectivitate. In 
vederea sprijinirii noilor concepyi, ca și 
pentru testarea noului medicament, însusi 
directorul Institutului Pasteur, celebrul pro- 
fesor Jacques Monod, laureat al premiului 
Nobel, s-a supus inoculării cu vaccinul 
împotriva viitoarelor virusuri gripale. E! a 
fost urmat de 150 de voluntari maturi și ce 
30 de copii. Vaccinul va fi pus în comerț în 
septembrie 1973, însă va trebui să aşteptăm 
cinci ani ca să putem avea certitudinea cs 
această metodă extrem de ingenioasă va 
deschide o adevărată perspectivă optimistă 
în prevenirea gripei și poate și a altor 
maladii virale grave. 


Si 
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PRIMELE 
IMAGINI 


TUN ALE 
TERREI 


LUATE DE PE LUNĂ 


Unul dintre” oWiBâti4ele/experimentelor ştiinţifice automate - 
Sie ciliaţe Cu” odana ultimelor lansări de rachete spre Lună — a 
sf și foț6afăliăiaă ÎN 'bltraviolet a Pămîntului. 

Sefhsinilă ABUR Bomghibal spectrului, inaccesibilă pentru 
Scbiul dma camera Speblăgratică in ultraviolet (C.S.U.) a 
tufnizat BBB aproape dă ngerezut, din care se pot deduce 
foi Adma despre amosa înaltă. Pentru prima dată au 
tósť pise În evidea dongsHitrațiile de oxigen la diferite înăl- 
țin, ABB 68 este/im portat atit pentru radiocomunicaţii, cit și 
Veniti acțiunea de Analiză a gradului de poluare a atmosferei 
tasie Pentru a &yidâhiția stratificarea oxigenului s-a recurs 
Alt la foto araiii ajbonagru cit și color, care evită efectele strălu- 
oMi date de Benzile dălgenului și permite o diferenţiere în raport 
de/ densitate, 

Daiiită reabției Su radiaţia ultravioletă emisă de Soare, atomii 
de drigen uevin/ uorescenţi, iar pe imaginea color ei apar ca 
d mantie aurie ce înconjură globul aproape de suprafaţa acestuia. 
BE Măsură ce Stade densitatea, odată cu creșterea altitudinii, 
Oxigenul va apare pe-fotografii, succesiv, în culorile verde, roșu 
şi. în final. albastrâ-deschis. Desigur, ceea ce am descris pînă 
acim — Și Sa podte vedeă-pe una dintre fotografiile reproduse 
din revistă «Watioial/GsoQrfabhic Magazine» — se referă la acea 
parte a Pămintulii cAre/eSi8 luiplinată de soare; cit priveşte par- 
tea unde sie Moapte, suatutila de oxigen apar în culoarea al- 
bastru-deschis: dâr Au Sora a două arcuri care se intersec- 
ari deasupra scuatofiiuli fenomen căruia nu i s-a găsit încă 
Dieci o sxplicâţig. 

idainte/de a comenta Si alte fotografii, considerăm necesară 
04SCcyriă prezefiale A/mietodei și a aparaturii adecvate astro- 
omie în /UY, j 

Mstoda' de egue a imaginilor cu C.S.U. este foarte in- 
teresa de AOSE electroni, căci ei permit obținerea unei 
sânsibilități arată de radiația UV. Astfel, să urmărim în 
interiorul Lame Taseul razelor de lumină și al fluxului de elec- 
Fdoi/ páde de jymină sint focalizate de o oglindă sferică pe o 
plAgă/ (câtod) AEoperită cu bromat de potasiu, care, în aceste 
gondil emt electroni. Accelerați cu ajutorul unui cîmp elec- 
Wid AE terisiiine ridicată (25000 V), aceștia impresionează un 
tfd id ABcalizaţi cu ajutorul unui cîmp magnetic. Imaginea 
oftică d3 cu fidelitate dublată de una electronică care se for- 


Y *Botografia în UV a Terrei: in funcţie de altitudine, straturile 
de /ofigen din atmosfera înaltă apar aurii, verzi, roşii şi albastru- 
éise. În partea dreaptă-jos a imaginii globului se distinge o 
Auforă strălucitoare (regiunea polului magnetic de sud). Stelele 
fnctează fotografia; una din ele apare ca o «umflătură» a globului 
in stinga-mijloc). 

2 — Geocoroana cu straturile de hidrogen ale cărui densități 
variabile sint marcate prin culori diferite de la auriu la albastru- 
deschis. 

3 — Schema telescopului spectrografic UV: 1 — film; 2 — mem- 
brană de protecţie; 3 — focalizare magnetică; 4 — placă corectoare, 
5 — oglindă principală; 6 — fotocatod; 7 — imagine electronică; 
8 — imagine optică. 


mează pe un tilm special, sensibil la fasciculele de electroni. 
Principalele avantaje ale metodei constau în: posibilitatea de a 
mări de 10—20 de ori rapiditatea înregistrării imaginilor față de 
camerele convenționale; înregistrarea componentelor din 
atmosfera planetelor, care nu sînt ușor de sesizat cu alte me- 
tode; evitarea efectului «de orbire» a aparatului, Terra apărind 
pe Lună, în ceea ce privește radiaţia vizibilă, de mii de ori mai 
strălucitoare față de cazul radiaţiei UV. - 

În afară de faptul că acest adevărat telescop UV poate lua 
imagini în UV, similar unei camere foto clasice, el poate fi folo- 
sit în același timp şi ca spectrograf. În această ultimă «variantă», 
un dispozitiv optic «desface» razele de lumină în componentele 
lor după frecvenţă, urmînd a se recompune pe film, furnizind, 
în ultimă instanță, informaţii despre componenţa chimică a 
corpului care a emis radiaţia luminoasă analizată. 

În cazul luării imaginilor UV s-au utilizat frecvenţe din benzile 
de la 1 050 la 1550 şi de la 1 230 la 1 550 A; penţțru al doilea 
scop a stat la dispoziţie banda de la 500 la 1550 A. 


* 


Coroana Pămintului a fost fotografiată (vezi -imaginea) cu 
ajutorul unui filtru din fluorură de lithiu (cu o expunere pe Lună 
de 15 secunde în UV). Se poate observa haloul din hidrogen 
extins la 30 000 km depărtare de Terra. 

Mantiile colorate, respectiv în albastru-deschis, roșu, verde 
și auriu, reprezintă creşterea succesivă a concentratiei acest 
gaz. Expuneri şi mai indelungate au arătat că coroana Pămîntului 
se întinde pînă la 180 000 km. Disociaţia intensă a vaporilor de 
apă, în regiunile oceanelor, provoacă îndepărtarea hidrogenului 
de scoarța planetară, acesta fiind ușor, pe cînd oxigenul, mult 
mai greu, rămîne la nivele coborite. Pornind de la astfel de re- 
zultate, unii savanți apreciază că oxigenul din atmosfera plane- 
tei noastre ar proveni din acest proces şi nu din fotosinteza 


realizată de plante... Dr. ing. F. CRISTESCU 
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În acest număr vom epuiza subiectele de matematică date la exa- 
menele de admitere în cele 6 facultăți ale Institutului politehnic din 
Iaşi. După cum, probabil, ați observat, în numărul trecut, datorită 
spațiului restrîns rezervat acestei rubrici, am publicat subiectele de exa- 
men doar pînă în anul 1971, cuprinzind și Facultatea de chimie indus- 


trială. 


BESAAT S EA E AIDS SPRE ERE: 
Facultățile de construcții 
şi electrotehnică 

Pe 

1. Fie î=f(t) şi g=g(t) două funcții 
derivabile pe intervalul I, satisfăcind 
relaţia f? + g° = 3 fg. 

a) Punînd g = f» ọ, unde ọ = ọ{t), 
să se arate că relația dată este echiva- 
lentă cu următoarele: 


12 e E , g = sp" 
1+ 1+ 
unde ọ Æ — 1. b) Dacă f= f(t) şi 
g = g(t) satisfac relațiile: 
f'g — 2fg' = 0 
f? + g = 3fg, 
să se arate că f = se , 
1+ 
pea d tantă 
m e , DNde 03 antă. 
4 a ca u c constanta 
f'g — 2fg' = 23 
c) Dacă 2 
î3 + g? a 3tg 


să se arate că 


t=3 ro) -tF 0), 
e=3}% Vtc -VEF 


sau T= 3 Vize) +y t +e), 
g= -3 Y VtF e U+VtF cP, 


unde c= constantă şi t+c>0 
pentru tel. 


2. Într-un cerc cu centrul O se 
duce un diametru fix AB. Fie C un 
punct variabil pe cerc. 


a) Să se afle locul geometric al 
cercului înscris în triunghiul ABG 
cînd C descrie cercul dat. b) Bisec- 
toarele exterioare unghiurilor A şi B 
ale triunghiului ABC întîlnesc cercul 
a doua oară, respectiv în punctele 
M şi N. Să se arate că segmentul MN 
are ca mărime latura pătratului în- 
scris în cercul dat. c) În ce poziție a 
punctului C, MN este paralelă cu AB. 
Poate fi MN perpendiculară pe AB? 


8. Se dă ecuaţia x? + ax + b = 0 
şi sistemul: 
| tg 20 = X; + X; 


tg B = XX, unde x; Și x, sînt rădă- 
cinile ecuației date. 


a) Să se determine condițiile pen- 
tru a şi b încit ecuațiile sistemului să 
aibă soluţii în primul cadran. b) Să 
se exprime a în funcţie de b, încît « 
şi B existente la punctul (a) să fie 
unghiurile ascuţite ale unui triunghi 
dreptunghic. c) Să se studieze semnul 
diferenței ~ — B în funcţie de b, în 
condiţia de la punctul b), 


Rezolvare: 
1. Cu substituţia g = f *ọ relaţia 
devine: î? (1+ ọọ?) = 31% şi cum, 


evident, 0, rezultă: 
30 , 393 
pr ŞI g = 2 
1+p 1+ g 
Reciproc, dacă sînt date aceste 
relații, atunci avem: f?-+ g= 
2795 270' 
— S AR ca a = 3ig. Astfel 
ae (1+e) 


că, făcînd substituţia indicată, re- 
laţia f° + g? = 3ig este echivalentă 


2 
cu: î= AA , = 39 a 
1+ 1+ g. 
b) Prin derivare avem 
= Boa g ot >g - 
(1 + 9) 
E Jr, ră all 
(1 +)? 
— 2702 g’ 


şi deci t'g — aieea AT = 
(14+ 9) 

= 0, 9=£0, căci în caz contrar atit 

f cit şi g sint nuli, şidecig' = 


=0=>ep=c, da f şi g sînt 
= 8 ER y 
1+ ca” 1+ ca” 
= constant. c) În acest caz 
—279%9' _ 9 A 
——— ==562. (+). 
Ure 2 | 
* dp = dt, şi integrind, rezultă: 
1 
— =t +c sau 1+ =+ 
a+) 
+ Bete şi avem două posibilități: 
Vie 
prima: i aaa, — 15 9= 
T t+c 
+e 


9 PR 
= ir şi a doua 
V E 


3 ———— 
q= | An VU 0. pentru prima a- 


Vt+e 
ERIE ae 
dai pag i Vreo, Ta RD 
Hero Vte 


= 3: V(tro)u—Vtre) 
şi pentru a doua: 

3 OTE 

= 3| U—V/t+c) 

t+ e 


Vt+e 
= 3 |V Pie ui Vii. 


pi aaa cazul doi, de sp ci 
evident, t + c > 0, ca să avem î, g 
reale. 


2. a) X. AIB = 135%. Deci locul 
geometric este format din cele două 
arce de cerc din punctele cărora seg- 
mentul AB se vede sub un unghi de 
135°. b) XMPN = 45°; dar X MPN = 


__ ACB — MN _ 4089 — MN 
tă 2 2 A 
dect MN = 90%. Deci MN este latura 


pătratului. c) Pentru ca MN ||AB, 
trebuie ca X MAB = A NBA, dar 


X MAB = 90° — A și4cNBA = 90° — 


= z , deci trebuie ca Â = Ê. d) Fiea= 


i AN — NB 
= % (ABMN); a = || 
TERT 4-3 
sau a = | =] = z = 
X | E OTE, 
= 45°. Deci în nici un caz% A nu 
este mai mare decit 45°, deci MN nu 
poate fi | pe AB. 


3. a) tg B > 0, Xx: = b, deci b> 0 
tg? == _2 tga =a a. 
1 — tga 


Rezultă okida AEV ar, 
a 


b) æ + B = 90°, deci tg « = ctg, 
deci tg æ ° tg = 1 şi tg B > 0, deci 
A o a O 
; tg mE 1— tga 1 
2b 
>a= „ c) Avem şi 
7 ăi stat tea a ) Ş 


bÆ1, deci b € (0,1) U (1, + œ), 


4 41 — b? 
&—t = —-—b= ; 
tg sp = 
b>0; b1, atunci pentru b€ (0,1) 
tga — tg > 0, deci «>ß; b>1= 


tgx — teh < 0, deci «<B, lucru im- 
posibil. 


DEE De PE ORNATA IE PE a ARZI ADE 
Facultăţile de industrie uşoară, 
hidrotehnică și mecanică 


1. Se consideră funcţia: 
mx — 2 


t(x) = —————— 
(x) x —nx+1 


undem,n € R 


a) Să se determine valorile para- 
metrilor m şi n astfel încît x = 0 şi 
x = 2 să fie puncte de extrem relativ 
pentru funcție şi să se precizeze natura 
acestor extreme. b) Considerind func- 
ţia g(x) = |f(x)|, să se cerceteze con- 
tinuitatea şi derivabilitatea în punc- 
tul z=: 


ae Ra a 
. T 


EA "Unghiurile unui triunghi ABG 


sînt în relația de ordine î<B<€ 
a) Să se găsească valorile acestor 
unghiuri, știind că sînt în progtesie 


aritmetică și satisfac relaţia: sin A» 


- sin Ô = cos? Í. b) Triunghiul ABC 
este înscris într-un semicerc de dia- 
metru BB’. Să se arate că patrulaterul 
BB'AC este un trapez. 


3. Să se rezolve ecuaţia: 
In [tgx — 1x)]= 0 


Rezolvare: 


1. 'c).î'(x) = 
__m(x2—nx+1)—(mx—2)(2x—n) 
e: (z —nx+1k 


î'(0) = 0S m= 2n =.0; 1102) = 
=0= 3m +2n—8=0 


Rezolvind sistemul, găsim: m= i; 
Me A 


2(x — 1) 
2—x+1 
x? — 2x 
LEH 


b SpE aa 
) s(x) ara eae 


iix) = >= 


2(x — 1) i 
ES x+41 
= 0, 
| — 2(x — 1) 
x x+ w 
lim g(x) = lim g(x)=0 şi 
x71 xNi 


E di | 
x 
> sai 


g(1) = 


= 0 = g(x) este continuă în x = 1. 


d 
(x?— x + 1} 
rezultă deci că: g; (1) = 2 şi gi (1) = 
= — 2, deci g; (1) £ g4 (1). 


9 PN N N rS o, A Mi 

2. A+B +C= 180°; 3B = 
A 
B = 60° 

a) sin (B—r) sin (B+r) = 
( = raţia progresiei) 


180; 
cos?60° 


sin (60 — r) sin (60 + r) = 


|e 
5 


= 0 r= 45° 
Deci: À = 15°; B = 60°; Ê = 105° 
b) Ìn trapezul respectiv v Â = 90°; 
+ BBA= 15°; 4 B' = 75°; de ase- 


menea f -+ Ê= 180 = B = 7 
3. bai [tg(x — [xl = 


| 


0 > tgtx — 


x, x ES 0 za nu i dala posibil” 
0, x= 0 = nu este posibil 
—x, x< 0tg2x = 1 


Deci x SE dar e 


Anul 1972 


Facultățile de hidrotehnică, 
industrie uşoară şi mecanică 
„DT E Ia A, O N PR a SRI RI a EEA GROUP 0 


1. Se dă funcţia f(x) = ae 
orz în d za bl) 

Se cere: 

a) Domeniul de definiţie, domeniul 
de continuitate, domeniul de deriva- 
bilitate. b) Variația funcţiei. c) Să 
se discute numărul de rădăcini ale 
ecuației f(x) = à, XER. d) Să se 
calculeze aria plană limitată de 
curba y = f(x’), axa Ox şi dreptele 
x = 0şix= JE - j 

1. Să se verifice identitatea: 

(cosa + cos b)? + (sina + sin b)}= 


a — 3 - 
= 4 cos? și apoi să se rezolve 


ecuaţia: 

(sin a + sin b)x? — 2(cosa + cos b) 
x — sin a — sin b = 0 

Notînd cu x, Și X rădăcinile ecu- 
aţiei precedente, să se afle a+ b, 
știind că xi +x2=2. 

3. Printr-un punct H din interiorul 
unui cerc, diferit de centrul cercului, 
se duc două corzi perpendiculare AB 
şi CD. Tangentele la cerc, duse în 
punctele A, B, C şi D, determină un 
patrulater MNPQ. 

a) Să se arate că patrulaterul 
MNPQ este inscriptibil. b) Notind 
cu R și S mijlocul corzilor AB şi CD, 
să se arate că mijlocul segmentului 
RS se află pe OH. 


Rezolvare: 1. a) Pentru |x2—1|—3 
Æ 0 rezultă x Æ + 2. 

Domeniul de definiţie este (—o, 
—2) U (—2, 2) U (2, +00), iar dome- 
niul de continuitate este același. 

b) tele „d at 

(a 2 aa zi | 2) 
U (—2,—1) U (1, 2) U (2, 
+00) 

—2x 


aa x € (—1, 1) 


lim ra=- 2, 
x7—i 9 1 
dei nu există f'(—1), analog nu există 
214). 

c) Dacă à< 0 avem două rădăcini: 
Xa — 2, Xa SKSD, 

„Dacă 0 < à < 1/3, nu avem rădă- 
cini. 

Dacă X =1/3 s x= — 1; g= 

Dacă 1/3 < à< 1/2 avem 4 rădă- 
cini; Dacă ìà = 1/2, avem 3 rădăcini; 
Dacă ìà > 1/2, avem 2 rădăcini. 

d) Deoarece f(x) > 0 pentru x€ 
€(—1, 1) rezultă aria: 


lim f(x) =2, 
ay 9 


A = pro) dx = dă E 
0 0 ARRA 
E: 

2 


2. Expresia se mai poate scrie sub 
forma: 


o E KOLN 
2 2 
PPEP pe cost EED + 
Ph cot Ab gina arh = 
= 4 cos? (os 222 + 
4-5 


+ sin? EE = COSR 
2 2 


cos a + cos b + | (cos a + 


Xi = . a 
sin a + sin b 


V + cos b)? + (sin a + sin b)? _ 
sin a + sin b 


cos 2E ae 4 


lui ĝ = 180° 


Deci N şi Q sînt suplimentare. 
b) Patrulaterul ORHS fiind un drept- 
unghi, diagonalele se înjumătăţesc. 
Deci mijlocul lui RS este OH. 


i 


N 


a REEE S A RE E T ETA 
Facułtatea de chimie industrială 
De e e EA 
1. a) Să se rezolve ecuaţia: 
X’ — 5xt + 9x32 — 7x22 + 2=0, 
știind că admite ca rădăcini pe x, = 
=1+V?2şix,=1-i 
b) Să se determine a€ R încît ecuaţia 
2x6 — 12x5 + 27 xê — 28x? + 24x+ 
+ a = 0 să admită o rădăcină dublă 
întreagă. 
E Fie funcția f(x) = 
Ă x? + mx +n, x €(—1,0) 


F Vpxi Fax Fh, xe(0,1) 
definită pe intervalul (1:1); m, n, 
pER 


a) Să se determine parametrii re, 
n, p încît pentru funcţia dată să poată 
fi ap beată teorema lui Roile pe inter- 
valul [—1, 1] 

b) Să se afle valorile intermediare 
„c“ date de teoremă. 


è ʻa) Presupunem lim bp = 0. No- 
asi n= 

tind Sn = b,+ ba + ...+bn, 

n = 1, 2, 3..., să se arate că dacă 


lbn| < $ pentru n > N(e), are 
loc inegalitatea: 

Su _ e E „SN 
n 2 n n 
n > N(e). b) Să se obţină de mai 


f = , pentru 


sus: —e < Sn < £s, pentru n> N, 
n 
(e). Ce concluzie rezultă de aici? 
c) Dacă lim an = L (finită), să se 
n= 
arate că lim arı t a t... tan 
n=% n 


folosind observația că an = L + bn, 
unde lim bn = 0. 


= fu 


n= 
d) Să se afle lim să + A 2 $ 
n=æœ! n 2n 3n 
1) 
E otea) 


Rezolvare. 1. a) Ecuația admite ca 
rădăcini şi pe x =1—/2 şi x, = 
= 41 + i, deci se divide prin: (x — 1 + 
+y 2) (x — 1V2) (x —1 + 1) (x— 
—1 — 1)= x$ — 4x8 + 5x? — 2x — 2. 

Făcind împărţirea, se obține cîtul 
x—1; deci avem și rădăcina x = 1. 
b) Fie P(x) = 0, se calculează şi P’ 
(x) = 0 care va avea rădăcinile ecu- 
ației de la punctul a), deci x=1 
rădăcina întreagă. 

P(1) = 13 + a s a = —43. 

2. a) f(x) este continuă pe [1,0) U 
u (0, 1] 

lim f(x) = n, lim î(x) = 2, î(0)= 

n70 x\0 
= 2 pentru n= 2 
f(x) este continuă pe [—1, 1] 


A a E Ea i 
PRAA ră a a Pi i și 
EUT y rE aA be 


PON Sr 


2x +m, x€(—1,0) i 


px + 2 
V PEFFE 
€ (0,1) lim f'(x) = m, lim f'(x) = 1 
x70 XNO 


Avem f” (x)= ia 
x 


= pentru m=1 există f'(x) pe (—1, 1). 
f(—1)=1—m+n=2; 14) = 
= V p+8 p = —4. Deci pentru 
p = — s f(—1) = f(1). 

Conform teoremei lui Rolle există 
cel puțin un punct c€(—1,1) în 
care f’ (c) = 0 


= [ e tata x€ [4,0] 
2/ =x? DE xX Si 1, xX € [0,1] 
Se calculează şi f'(x) = 0 care are 


în (—1, 1) ca rădăcini pe + 1/2. Deci 
avem două puncte în care avem f'(c) = 


EE 2 pai 
3. 'a) Sn =b; + ba + ...bn,— 
— iae e a tea pi sai 
2 2 2 9 
Sn = Sy + bna + bret ... + 
+ bn; Sn — Sy = bya + ... bn — 
STREAT (n —N)e c Sn — Sy < ų 


2 


<W- = = , împărţim cu n şi 


obţinem: Ba e e OR ES 
2 n n 2 
n > N(e) 
Dacă — << Su tie pentru n > 
2 n 2a 


» 
[i 


> N'(e) rezultă — e < Sp < e; 
n 


n >n; (e) -n > max (N, N”). 
Deei, lim Sa = 0 
n+% n 


Scriind an = L + br 
ERA + a.. + an L pe 
n 


Bak Dat ni ba 
aA 


+ 


Efectuăm limita acestor expresii 
pentru n->co şi obținem că este egală 
cu L. Şi în sfirşit ultimul punct, 


1 1 
lim (— +... + —) = 
BSAF t T 
1# L4 cp 
= lim— = 0 
næ n 


(Continuarea în numărul viitor) 
PREE TIAK i E ATT 
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CARTI 
ÎN „ŞTIINŢĂ ŞI TEHNICĂ” 


În această lună vă recomandăm: 


ÎN_EDITURA POLITICĂ: 


x» Mutaţii contemporane în știință 
şi tehnică (20 coli, 15 lei) 

Lucrarea, scrisă la un înalt nivel 
ştiinţific, apare sub egida Academiei 
de științe sociale și politice. În studiile și 
articolele prezentate sînt abordate di- 
recțiile desfășurării revoluției științifice 
și tehnice, precum și mutaţiile pe care 
acest proces revoluționar le determină 
asupra mecanismului transformărilor re- 
voluționare ale forțelor de producţie, 


modelării macroeconomice,  conținu- 
tului și caracterului muncii, pregătirii 
cadrelor, dezvoltării științei organi- 


zării şi conducerii societății ș.a. 
ALLAN, SCHAFF și KRAMER — Cine 
se teme de spirite? (traducere din limba 
germană; 16 coli, 8 lei) 

“După cercetarea a nenumărate fapte 
şi în urma unor anchete efectuate ne- 
mijlocit, autorii demonstrează argu- 
mentat că activitatea ocultistă nu este 
decît o mistificare. Materialul inclus 
în. carte este comentat de autori într-un 
stil atrăgător și cu o mare putere de 
convingere. 


ÎN EDITURA ACADEMIEI R.S.R.: 


E. HORIA și S. GOGOREA — Probleme 
actuale de teoria filtraţiei (23 coli, 25lei) 
Lucrarea prezintă cîteva din proble- 
mele și tendinţele actuale în domeniul 
mişcării fluidelor prin medii permeabile, 
Pornind de la fenomenele fizice cunos- 
cute, lucrarea pune în evidență anumite 
modele matematice cît mai aproape de 
realitate, pe care le dezvoltă pe baza 
diferitelor discipline matematice. 
E. NICULESCU-MIZIL — Cibernetica 
şi aplicaţiile ei în tehnică şi economia 
industriei (23 coli, 24 lei) 

Această monografie cuprinde unele 
consideraţii asupra ciberneticii ca știință 
de sinteză, precum şi referiri la obiectul 
și metoda ei. Sistemele sociale sînt ana- 
lizate ca sisteme cibernetice. Se defi- 
nește și se clasifică „sistemul informa- 
tional economic“, precum şi „sistemul 
de informatică și conducere“. Se pro- 
pune o clasificare a dispozitivelor și 
sistemelor automate. 

NIC. DĂNILĂ — Centrale 
electrice (30 coli, 30 lei) 

Se analizează principiile cu caracter 
de generalitate pe baza cărora se pot 
stabili metodele de calcul și căile de 
optimizare a parametrilor C.E.N., in- 
sistîndu-se asupra problemelor speci- 
fice energeticii românești. Se prezintă 
analiza caracteristicilor primelor C.E.N. 
care se vor construi în ţară (C.E.N. cu 
apă sub presiune de 440 MW și C.E.N. 


nucleare 


cu apă - sub presiune), precum și 
celela! de perspectivă, termice 
şi r : 

AL i J — Efectele biologice 
ale əsferei (20 coli, 17 lei) 


Lucrarea tratează modificările de 
floră şi de faună în condițiile impuri- 
ficării crescînde a aerului, precum și 
unele aspecte rezultate din reacțiile 
intime ale lumii vii supuse noxelor at- 
mosferice. 

C. ARSENI — Procesele expansive in- 
tracraniene. Diagnostic, tratament, re- 
zultate (55 coli, 47 lei) 

Pe baza datelor rezultate din expe- 
riența proprie cît și a celor din litera- 
tura de specialitate, lucrarea prezintă 
diverse aspecte de diagnostic ale pro- 
ceselor expansive intracraniene. 

P. ROTARU — Introducerea tehnicii 
moderne în construcţiile de maşini 
(17 coli, 10 lei) 

Constituind o continuare a preocu- 
părilor specialiștilor din Institutul de 
cercetări economice în direcția dezvol- 


tării teoriei eficienței și legării acesteia . 


de cerințele introducerii tehnicii mo- 
derne, autorul ne prezintă sinteza cu- 
noașterii bogatei literaturi economice 
de specialitate din țară și străinătate, 
precum si a multor studii tehnico-eco- 
nomice ale proiectelor de promovare 
a tehnicii şi tehnologiei moderne în 
întreprinderile constructoare de ma- 
şini din țara noastră. 

AL. GRAUR — Gramatica azi (15 coli, 
10 lei) 

Lucrarea prezintă într-o formă re- 
strînsă, dar nu simplificatoare, cele mai 
noi cercetări în domeniul gramaticii, 
tratate într-un stil accesibil tuturor 
categoriilor de cititori. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


ION BADEA ș.a. — Protecția prin re- 
lee și automatizarea sistemelor elec- 
trice (39 coli, 31 lei) 

Lucrarea cuprinde descrierea con- 
structivă și funcțională a echipamentu- 
lui și a schemelor de protecție ale rețe- 
lelor,  transformatoarelor,  generatoa- 


relor şi motoarelor electrice, precum și 
al celor mai uzuale dispozitive de auto- 
matizare din sistemele electrice. Se 
insistă în mod deosebit asupra echipa- 
mentului și a schemelor de protecţie 
și automatizare utilizate în țara noastră, 
l.S. APTOV, M.V. HOMEAKOV — În- 
treținerea uleiului electroizolant (Co- 
lecţia electricianului; 6 coli, 4 lei) 

Autorii prezintă compoziţia si pro- 
prietățile fizico-chimice ale uleiurilor 
izolante, ca și operaţiile de curățire, 
uscare, regenerare și stabilizare ale 
acestora, 

Lucrarea se adresează muncitorilor 
și tehnicienilor care exploatează și 
întrețin aparate și transformatoare elec- 
trice cu ulei. 

V. ANASTASIU — Cartea 
de extracție (15 coli, 9 lei) 

Sînt prezentate, într-o formă ușor 
accesibilă “muncitorilor, problemele le- 
gate de extracția țițeiului și gazelor; 
noțiunile elementare de geologia și 
fizica zăcămintelor; metodele privitoare 
la punerea sondelor în producţie etc. 
V. IOANID — Circulația în orașul mo- 
dern (25 coli, 31 lei) 

Cartea tratează una din problemele 
majore ale urbanismului contemporan 
în condiţiile creşterii densității popula- 
tiei şi ale procesului masiv de urbani- 
zare, și anume: circulația și transportu- 
rile în orașul modern, desfășurarea 
normală și în conformitate cu cerințele 
economice, tehnice și de confort ale 
populaţiei. 

M. NOVAC — Fotografia de la A la Z. 
Mica enciclopedie (32 coli, 38 lei) 

Cititorul va găsi în cuprinsul acestui 
volum zeci și sute de răspunsuri la tot 
atîtea întrebări pe care și le-a pus, de- 
sigur, ori de cîte ori a admirat o foto- 
grafie care i-a încîntat privirea sau de 
fiecare dată cînd și-a dorit să izbutească 
O „poză“, dar n-a știut cu ce să înceapă, 
nici cum să sfîrşească. 

ANDRZEJ FRYCZ — Climatizarea în 
minerit (24 coli, 28 lei) 

După îndelungi experiențe în minele 
din R.P. Polonă, autorul își începe 
lucrarea cu noțiunea de climă şi metode 
de determinare a ei în condiții miniere. 
În continuare, se arată proprietățile 
fizice ale aerului şi factorii care in- 
fluențează la formarea climei în sub- 
teran. 


sondorului 


C.N. 


Vitamina „U“ 


Metionina — CHa — S— CHa — CH, — 
— CH(NHa3)— COOH —, după cum se 
ştie, face parte dintre aminoacizii indis- 
pensabili vieții omului. Ea ajunge în orga- 
nism doar prin alimentație. Lipsa ei 
opreşte biosinteza albuminelor în orga- 
nism și provoacă grave dereglări ale 
schimbului de substanțe. Omul adult 
are nevoie zilnic de.o cantitate destul 
de mare de metionină — pînă la 3 g, 
cantitate care poate fi asigurată doar pe 
seama proteinelor de origine animală. 
Brînza de vacă, laptele, carnea sînt bo- 
gate în metionină. 

Pornind de la calitățile deosebite ale 
metioninei pentru activitatea vitală a 
omului, oamenii de știință de la Insti- 


tutul de biochimie al Academiei de științe 
a U.R.S.S. și de la Institutul tehnologic 
pentru industrie alimentară din Moscova 
au creat un nou preparat pe care l-au 
denumit vitamina „U“. Drept materie 
primă pentru noua vitamină a fost 
utilizată metionina. 

Noul preparat, care a trecut de faza 
cercetărilor clinice, pare să aibă efecte 
favorabile în cazul celor suferinzi de 
gastrită, de ulcer la stomac și duoden, 
normalizînd membrana mucoasă a tra- 
iectului stomacal-intestinal. 

Există date după care preparatul ar 
influența pozitiv. şi asupra activităţii 
sistemului cardiovascular, 


joi Ae a: 


E AOPE cr A. AREARE II 


COPERTELE | și IV: 


= 


„(å 7000 
deani 


În primele ore ale zilei de 23 ianuarie 1973, după cca 
7 000 de ani de linişte, vulcanul Helgafjell, de pe insula 
Heimaey, s-a «trezit», provocînd o nouă catastrofă natu- 
rală. Pe o lungime de 1,5 kilometri, s-a format în scoarța 
micii insule (de numai 16 kilometri pătrați) o crăpătură, 
pe unde a țişnit lava fierbinte care s-a revărsat pînă în 
mare. 

Heimaey face parte din arhipelagul de insule Vestmann, 
aflat în Oceanul Atlantic, în apropiere de coastele Islandei, 
de care aparține. Această insulă este de origine vulcanică, 
ca şi insula vecină Surtsey, apărută pe hartă abia la 14 
noiembrie 1963 ca urmare a erupției unui vulcan a cărui 
activitate a durat trei ani și șapte luni, pînă în iunie 1967. 

După cum este cunoscut, fenomenele magmatice apar 
în acele zone în care materia incandescentă din scoarța 
terestră (topitura de silicați) întîlneşte o mai mică rezis- 
tență a rocilor înconjurătoare şi poate să-și facă loc pînă 
la suprafață. Este vorba de regiunea circumpacifică — cea 
mediană a Oceanului Atlantic, care include și Islanda, și 
centura vulcanică ce pornește din America Centrală, a- 
junge pînă în zona Mării Mediterane și continuă pînă în 
Extremul Orient. Aici se găsesc peste 500 de vulcani activi 
şi alți 10 000 a căror activitate a încetat. Printre vulcanii 
stinși figura pînă la recenta erupție şi vulcanul Helgafjel! 
(Muntele Sfint). 

La început, activitatea vulcanică pe insulă a fost mai 
redusă, cînd, odată cu exploziile provocate, au izbucnit 
şi primele emanații de particule fine de lavă, pe care un 
vînt mai puternic le-a transportat și deasupra principalului 
oraș de pe insulă, Vestmannaeyjar. În continuare, erupția 
a căpătat amploare datorită energiei din bazinul magmatic 
(vatră) pînă la faza de paroxism, cînd a aruncat lavă fierbinte 
pe case, provocind incendii. Pe ultima copertă a revistei 
noastre, fotografia ilustrează un moment al acestei zgudui- 
toare drame: orașul, iluminat în timpul nopții de flăcările 
infernului ameninţător. 

Se poate spune, totuși, că locuitorii insulei au avut un 
oarecare «noroc», datorită acestei activități vulcanice mai 
îndelungate și în etape. Astfel, lava fluidă, emanată prin 
coşul vulcanic, a acoperit la început numai regiuni ne- 
locuite, îndreptîndu-se apoi spre ocean, timp în care au 
putut fi organizate acțiuni de salvare pe apă și pe calea 
aerului a tuturor locuitorilor. Casele și mare parte din 
bunurile materiale n-au putut fi salvate din cauza cantității 
enorme de cenușă vulcanică care s-a abătut asupra orașului. 
Portul de pescari a fost complet acoperit cu un strat de 
cenuşă vulcanică gros de peste un metru. 

Pînă în prezent nu s-a putut încă aprecia durata activității 
vulcanice din insulă. Efectele acestuia sînt de pe acum 
considerate drept catastrofale: zilnic, se depun pe acope- 
rişurile și străzile principalului oraș Vestmannaeyjar, astăzi 
complet mort, cca 200 000 metri cubi de cenușă; pe de 
altă parte, vulcanul a explodat la 20 februarie, aruncînd 
blocuri vulcanice şi lapili (bucăți de lavă consolidată pe 
coș) pînă în centrul orașului; portul situat într-un golf 
natural a fost și el complet blocat. 

După ce populația a fost evacuată, pe insulă au rămas 
vulcanologi, care efectuează în continuare cercetări ştiin- 
ţifice asupra fenomenului încă în curs de activitate. 


1) Lava incandescentă curge în ocean şi face ca apa să fiarbă 

2) Zgura și cenușa vulcanică acoperă locuințele 

3) Secţiune transversală printr-un vulcan în plină activitate: 
1 — crater; 2 — con; 3 — crater secundar; 4 — straturi de lavă; 5 — 
coș vulcanic; 6 — izvoare fierbinți; 1 — magmă; 8 — granit din 
stratul sial; 9 — strat sima; 10 — mantaua (materie fluidă) 


p 
GEOGRAPHICA 


TERRA COMENTATĂ 
ÎN CIFRE ȘI DATE 


Prof. dr. |. POPOVICI 
şi C. NEDELCU 


CHILE 


Stat situat În partea de sud-vest a Americii de 
Sud, de-a lungul litoralului Oceanului Pacific. 

Teritoriul său se intinde pe 39° latitudine 
sudică (între paralelele 17° și 56°), adică pe cca 
4 225 km lungime, iar lățimea maximă nu de- 
pâsește 350 km. Îi mai aparţine un şir de insule 
din apropierea litoralului, partea de vest a 
Arhipelagului Tara Focului şi insulele San 
Ambrosio, Juan Fernandez, Chiloe, Insula Pas- 
telui, Wellington ș.a. din Oceanul Pac'c. 
Suprafaţa totală: 756 945 km. Din cele mai vechi 
timpuri, actualul teritoriu al Republicii Chile 
a fost locuit de triburile amerindiene aymara, 
alacaluf. Țara a tost descoperita in 1520 și 


cotropită de spanioli, care o stăpinesc pînă în 
1818, cînd devine independentă. Azi la condu- 
cerea ţării este guvernul Unităţii Populare, 
în frunte cu președintele Salvador Allende, 
a cărui victorie în alegerile din această primă- 
vară a dus la consolidarea forțelor democratice. 
Condiţii naturale. Cea mai mare parte a 
teritoriului este ocupată de povirnişurile de 
vest ale Anzilor, care se întind paralel cu lito- 
ralul și sînt formați din Cordilierii Principali, 
la est (altitudine de 6885 m), Cordilierii 
Coastei, la vest (pină la 3 200 m) și de depresiu- 
nea fertilă, numită Valle Longitudinal. În sud- 
estul țării se află partea de vest a Podișului 
Patagoniei; de-a lungul strimtorii Magellan 
se întind cimpii, ca și în vestul Ţării Focului. 
Cele mai înalte virfuri: Ojos de Salado—6 880 
m, Mercedario—6 770 m. Chile este ţara cu 
cea mai variată climă din lume, datorită lungi- 
mii sale. In nord (intre 17*și 28° latitudine sudi- 
că) este o climă tropicală, zonă ocupată de pusti- 
ul Atacama; în partea centrală (între 28° si 42%) 
este climă subtropicală, cu temperaturi medii 
lunare între +70 și 4+19*C, aici existind un 
număr mare de cursuri de apă (riul Loa — 440 
km) şi vegetaţie variată; în regiunea de sud 
clima este temperată, cu temperaturi medii 
lunare de la +3 la +14"C, cantitatea de preci- 
pitații ajungind pînă la 5 000 mm anual. 
Populaţia și așezările. În anul 1971 popu- 
laţia număra 9 800 000 de locuitori, cu o den- 
sitate de 13 locuitori/km?. Populaţia este for- 
mată în proporție de 66%, metiși, descen- 
denţi ai coloniştilor spanioli și ai amerindienilor. 
S-au păstrat şi triburi de amerindieni: arancani 
(în sud), rămășițe ale populaţiei din Ţara de 
Foc, chechua și aymara în nord. 2/3 din popu- 
ație este concentrată în partea centrala 
a ţării. Capitala: Santiago de Chile (3 UOO 000 
de locuitori cu suburbii). Alte orașe: Valparaiso 
1400 000 de lcuitori), Concepti6n (250 000 de 
locuitori), Vina del Mar, Antofagasta. 
Economia. Din cele mai vechi timpuri, Chile 
a fost considerată o ţară bogată. Și astăzi 
mineritul reprezintă cea mai importantă ra- 
mură de producție a economiei. Majoritatea 
zăcămintelor de substanțe minerale utile cu- 
noscute sint situate În jumătatea de nord a 


țării. Zăcăminte: cuprul reprezintă principala 
bogăţie minerală a țării, deţinind cele mai mari 
rezerve din lume (cca 2 miliarde t). Pe o perioa- 
dă de 40 de ani, Chile a fost cel de-al doilea 
producător de cupru din lume (după S.U.A.), 
iar în prezent este pe locul patru (după U.R.S.S., 
S.U.A. și Zambia) cu 667 buu t in 1970. Minereul 
de fier este de cea mai bună calitate (60—70%, 
conținut de fier), în anul 1970 extrăgin- 
du-se 6 940 000 t. Cimpurile de salpetru 
sînt situate în regiunile estice de graniţă ale 
Cordilierei Coastei. Substanța utilă exploata- 
bilă, numită «Caliche», este constituită dintr-un 
amestec de săruri cu conţinut ridicat de nitrați 
și se găsește la adincimi de 1-4 m, sub formă 
de bancuri de săruri cimentate. Alte zăcăminte: 
mangan (11100 t în 1970), aur (1580 kg), 
argint (74 400 kg), molibden (5 700 t), mercur 
(13 t), plumb (800 t), zinc (1 300 t), cărbune 
(1 382 000 t), petrol (1 65% 000 t în 1971), 
gaze naturale (3 576 milioane mc în 1971) ş.a. 

Energia electrică: o putere instalată de 
2 143 000 kW. Industrie: siderurgică (500 400 t 
fontă si 607 200 t otel în 1971); chimică (327 000 
t de acid sulfuric în 1969; 2 000 t de sodă causti- 
că; 124 000 t de îngrăşăminte în 1971); ciment 
(1 368 000 t în 1971); industria 'zahărului 
(191 000 t în 1971). 

Agricultura este foarte variată. Se cultivă 
cereale: griu (740 000 ha și 1 250 000 t în 1970), 
porumb (74 000 ha și 265 000 t), orz (47 000 ha 
și 95 000 t), orez (25 000 ha și 78 000 t), secară 
(8 000 ha și 10 000 t), sfeclă de zahăr (30 000 ha 
și 114 300 t). Creşterea animalelor: bovine 
(2 911 000 capete în 1970), ovine (6 758 000 
capete), porcine (1 105 000 capete), cabaline 
(450 000 capete), caprine (900 000 capete). 

Pescuit: 1 161 000 t în 1970. 

Căi de comunicaţii. Căi ferate: 8 415 km; 
șosele 57 906 km (autostrada panamericană: 
3 369 km). Autovehicule: 280 000 în 1970. 
Floră maritimă comercială cu 135 de nave 
totalizind 387 810 t în 1971. Transportul aerian 
deservit de 57 avioane de pasageri. Exportă: 
cupru, her, salpetru, molibden (producția in- 
dustrie: extractive are o pondere de 90 în 
exportul ţării), lemn, carne, lină și produse 
agricole. 


PN 


Diagnoză. Cu un an în urmă menţionam că 
luna iunie ar trebui să fie, din punct de vedere 
astronomic, cea mai caldă lună a anului, și 
motivam de ce realitatea infirmă teoria. Acum, 
cind ne ocupăm de influenţa suprafeței terestre 
asupra mersului lunar al temperaturii, vom 
insera citeva particularităţi ce par de asemenea 
anomalii, la prima vedere. 

Toată lumea știe că temperatura scade de la 
ecuator spre pol și diferența termică între 
aceste două zone geografice este maximă iarna, 
cînd polul nord e în plină noapte. Așa de 
exemplu: în luna februarie, temperatura medie, 
la stațiunea Arctic-Bay, din nordul Canadei 
(77 lat. N), este de —31°C, iar la Zanzibar, în 
apropierea ecuatorului (6° lat. S), este de 28°C; 
diferența de temperatură este deci de 59 de 
grade. În iunie, temperatura în nordul Canadei 
este de TC, iar la ecuator de 25°C, ceea ce duce 
la o diferență de numai 23 de grade. 

Pe teritorii mai restrinse, cum este ţara 
noastră, fenomenul acesta nu se mai produce 
asemănător; în luna ianuarie, între nordul 
extrem al ţării, spre exemplu: Dorohoi (47 56' 
lat. N), și sudul extrem Turnu-Măgurele 
(4421' lat. N), diferența de temperatură este 
de numai 2 grade, iar în iunie, în loc să se reducă, 
ea creşte la 3 grade. Pe verticală, această anoma- 
lie este și mai pronunțată; în ianuarie, la Vf. 
Omul e mai rece decit la Turnu-Măgurele cu 
8,2 grade, iar în iunie cu 17, 8 grade. Aceasta 
înseamnă că vara, fie că ne deplasăm spre nor- 
dul țării, fie că urcăm spre crestele Carpaţilor, 
scăderea de temperatură este mult mai mare 
decit iarna. 

Aceste două fenomene se explică prin influen- 
ţa suprafeţei solului asupra temperaturii aeru- 
lui, și anume: în timpul iernii, stratul de zăpadi 
ce acoperă integral solul face ca temperatura 
să fie mai uniformă, pe cind vara, din cauza 
peisajului diferit de la un ținut la altul (a abun- 
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denţei sau, dimpotrivă, a lipsei de vegetaţie), 


creează diferente termice mari. In ianuarie 
temperaturile medii extreme sint ae —10,5 C 
şi +0,2%, iar în iunie de +3,3C și +21,2"C. 

n iunie, comparat cu luna mai, temperatura 
crește cu 3-4 grade. Cel mai mult se încălzește 
aerul din zonele limitrofe litoralului, întucit 
marea devine. începînd din această lună, un 
bazin cu apă mai caldă. Cel mai puţin se incălzesc 
regiunile împădurite, și de aceea la Beiuș, 
Sovata sau Brașov creşterea temperaturii, față 
de luna mai, este mai mică de 3 grade. Cele mai 
ridicate temperaturi se întîlnesc în lunca Dună- 
rii, cuprinsă între Drobeta-Turnu Severin și 
Turnu-Măgurele. 

Prognoză. lunie 1973 va fi o lună destul de 
călduroasă, numărul zilelor cu temperaturi 
tropicale fiind deosebit de mare în regiunea 
de șes a țării. Cele mai calde zile sînt de aștep- 
tat între 1-5, 12-13, 19-20 și 27-28 iunie. 
Principalele răciri ale vremii se vor produce 

intrucit marile ploi ale continentului vor 


cădea în jumătatea de nord a Europei, incepind 
din Franţa și Anglia pină în Cimpia Rusă, 
regiunile noastre nu vor fi traversate decit 
de 5 fronturi principale de ploi, ce vor da 
cantități de apă foarte neuniform repartizate 
pe teritoriu. 

Aspeetul predominant al vremii va fi fru- 

mos, cu multe zile însorite. 5 

Intre 1 și 4 iunie vremea va fi frumoasă și 
anormal de caldă, cu temperaturi ce vor urca 
ziua pînă la 28°C în nordul țării și pînă la 33°C 
în „sud. 

Intre 5 și 8 iunie, un front de ploi va pătrunde 
treptat în spaţiul ţării, determinind înnorări 
din ce în ce mai accentuate și ploi de scurtă dura- 
tă, însoţite de ienomene electrice, ce vor da 
cantități mai mari de apă la 6-7 iunie. 

ntre 9 şi 13 iunie, vremea se va încălzi din 
nou, luînd caracter tropical în sud-vestul țării. 
Cerul va fi variabil, iar nopţile vor începe să 
se, încălzească și în nordul extrem al ţării. 

intre 14 și 16 iunie, un front de ploi şi averse 
insoțire de descărcări electrice, iar pe alocuri 
şi de căderi de grindină, va traversa întreg 
teritoriul tării, lăsînd în unele regiuni cantităţi 
însemnare de apă. 

ntre 17 şi 19 iunie, vremea se va ameliora 
în toate ţinuturile țării, cerul devenind varia- 
bil. Temperatura va urca pînă la +27°C în 
nordul extrem şi pînă la +35*C în Cimpia 
Dunării. 

La 20-21 iunie este de aşteptat ca un nou 
front de averse să străbată țara. Se vor produce 
si căderi locale de grindină. 

Intre 22 și 24 iunie, vremea va fi frumoasă și 
caldă în sud, menţinindu-se instabilă, cu ploi 
ocale în nord. 

De la 25 la 30 iunie, vremea va fi nestabilă 
in toate regiunile ţării, unde vor cădea averse 
după-amiaza şi seara. 
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Problema zgomotului aeronautic este complexă și dificil de rezolvat, de acest zgomot plîngîndu-se 
riveranii aeroporturilor încă înainte de cel deal Boilea război mondial! După utilizarea curentă a avioa- 
nelor cu motoare aeroreactive pe aerodromurile comerciale, s-a ajuns definitiv la concluzia că în acest 
domeniu se poate acționa doar prin reducerea zgomotului și nu prin convingerea oamenilor să se mute 
din zonă! 

Ca urmarea reacției manifestate de populație faţă de zgomote, a acestui tot mai intens «N U» adresat 
poluării sonore, este de subliniat necesitatea Imperioasă de a face avionul cît mai puțin zgomotos. Con- 
cretizarea cea mai pregnantă a luptei împotriva acestui fenomen a putut fi evidențiată atunci cînd o serie 
de cercuri guvernamentale au opus un veto categoric avioanelor supersonice de pasageri de a survola 
teritoriile intens populate. Dorim, în cele ce urmează, Să prezentăm cititorilor unele aspecte tehnice ale 
modurilor în care constructorii de avioane şi de motoare inceakcă cu succes — apreciem noi — să le facă 
mai silenţioase. Motoarele turboventilatoare, cu dublu flux. cu atenuatoare de zgomot etc. sînt tot atitea 
soluţii care evidenţiază eforturile depuse în această direcție, la care trebuie să adăugăm o serie de dispo- 
zitive destinate modernizării instalaţiilor de încercare la sol, directie în care specialiștii din ţara noastră 


și-au adus un aport ce nu poate fi neglijat. 


LGOMOTUL 
AVIOANELOR 


D FATALITATE ? 


Avionul a fost încă de la începuturile sale un vehicul zgomo- 
tos. Acest neajuns s-a accentuat odată cu apariția avioanelor 
turbopropulsoare şi turboreactoare, echipate cu motoare 
foarte puternice. Dezvoltarea traficului aerian a transformat 
problema zgomotului generat de avioane într-o adevărată 
chestiune internațională de ordin ecologic. Poluarea fonică, 
ca și celelalte forme de poluare, a devenit jenantă și dăună- 
toare. lată pentru ce constructorii trebuiau să ia toate măsurile 
pentru limitarea zgomotului produs de avioane. 

S-a estimat că un avion de tip «Boeing» -707 face tot atita 
zgomot cît ar produce întreaga populație a globului dacă ar 
striga împreună. Este adevărat că, atunci cînd au fost proiec- 
tate și construite aceste avioane, nu se dispunea de nici un 
mijloc pentru a le face mai silențioase. În ultimii ani însă, s-au 
făcut progrese considerabile în această direcție. Perfecţionă- 
rile aduse în construcția motoarelor aeroreactoare ne permit 
să sperăm că, peste cîțiva ani, avioanele vor deveni suficient 
de silențioase, astfel încît nu vor mai produce neplăceri din 
acest punct de vedere 


CITEVA CAPETE DE ACUZARE ÎMPOTRIVA 
ZGOMOTULUI 


S-ar părea că un avion este cu atit mai zgomotos cu cit 
motoarele sale sînt mai puternice. Este adevărat că la decolare, 
cînd motoarele funcționează în regim maximal, un avion cu 
reacție, de pasageri, dezvoltă o putere enormă care echivalează 
cu puterea a peste 10000 de motociclete. Dar aceasta nu in- 
seamnă că și zgomotul produs trebuie să fie echivalent. Spre 
exemplu, motorul cu reacție RB-211, produs de. cunoscuta 
firmă engleză «Rolls-Royce», construit la numai zece ani după 
reactorul Spey, dezvoltă o putere de trei ori mai mare, în timp 
ce intensitatea zgomotului este de zece ori mai mică! lată un 
progres cu adevărat senzațional... 

Despre nocivitatea zgomotului s-a scris mult în ultima vreme. 
Zgomotul reprezintă o noxă a civilizației moderne. Poluarea 
sonoră se înscrie alături de poluarea chimică, biologică și 
radioactivă. Desigur, pe Pămint există de milenii surse naturale 
de poluare (erupțiile vulcanice, incendiile spontane, furtunile 
de praf, radioactivitatea). Dar nu acestea îngrijorează omenirea 
în prezent. Au devenit un adevărat flagel sursele artificiale de 
poluare care sînt reprezentate, în marile aglomerații urbane, 
de mijloacele de transport (automobile, trenuri, avioane), de 
industrie (fabricarea cimentului, chimia, metalurgia, fabricarea 
hirtiei, mineritul), de centralele energetice etc. 

S-ar părea că poluarea sonoră, în ansamblul acțiunii de po- 
luare, nu are consecințe grave asupra oamenilor. Cercetările 
efectuate nu confirmă o asemenea părere. Nocivitatea zgomo- 
telor trebuie, desigur, examinată în funcție de intensitatea, 
frecvența, durata și gradul de discontinuitate cu care se mani- 
festă. Un zgomot continuu monoton este mai puțin supărător 
decit un zgomot de scurtă durată, cu apariție inopinată. Mai 
dăunătoare sănătăţii s-au dovedit zgomotele de frecvență înaltă 


fată de cele de joasă frecvenţă. În ce privește intensitatea, 
se consideră că zgomotele devin nocive incepind de la bu deci- 
beli, dureroase la 120 decibeli și insuportabile la 140 decibeli. 

În ansamblu, ținind seama de toți aceşti factori, s-a constatat 
că zgomotul poate provoca reacții fiziopatologice ale urechii, 
dintre care cele mai cunoscute sînt oboseala auditivă, trauma- 
tismele urechii interne și, în sfîrșit, surditatea, fenomen cronic 
care se instalează în funcție de durata acțiunii noxei fonice. 

«Infernul decibelilor» nu se limitează doar la afectarea orga- 
nului auditiv. Se apreciază că efectele nefaste ale zgomotelor 
sint multiple. Zgomotul este încriminat că produce tulburări 
cardiovasculare, tulburări ale vederii, ale tubului digestiv, ale 
memoriei și chiar tulburări mintale. 

Față de atitea capete de acuzare, era firesc să se ia măsuri 
multiple de protejare a omului împotriva zgomotelor și de depo- 
luare fonică. În ce privește protecția împotriva zgomotelor, 
s-au întreprins multe actiuni cu rezultate promițătoare. Pentru 
personalul care lucrează în mediu puternic poluat fonic (aero- 
ponturi, bancuri de încercare a motoarelor de avion etc.) s-au 
realizat echipamente individuale de protecție care vizează doar 
urechea. Unele aeroporturi și autostrăzi sînt echipate cu para- 
vane antifonice imense care protejează localitățile din preajmă 
împotriva zgomotului produs la sol. Bancurile de încercări 
moderne sînt prevăzute cu atenuatoare de zgomote care asi- 
gură o bună protecție fonică. 

Lupta împotriva zgomotelor antrenează cheltuieli foarte mari. 
Spre exemplu. conform calculului făcut la Centre d'Etudes 
Scientifique et Techniques des Bâtiment (C.E.S.T.B.) din 
Franța, prețul unui imobil construit ținind seama de normele 
de protecție antifonică admise s-a majorat cu 6%, 

Calea principală de protecție a mediului împotriva noxei 
fonice este, evident, suprimarea surselor de zgomote. Este 
mai rațional să acţionăm astfel ca vehiculele de toate catego- 
riile să devină mai silențioase, decit să izolăm fonic milioane 
de imobile și sute de localități 


DUPĂ ZIDUL SONIC ȘI TERMIC 
— ZIDUL DECIBELILOR 


+ 

Se apreciažá“că în viitorii zece ani transportul aerian va 
trebui să învingă un obstacol dificil, poate cel mai dificil din 
istoria sa: obstacolul zgomotului. După «zidul sonic», despre 
care se vorbea prin anii '50,a apărut apoi «zidul termic», iar în 
prezent se vorbește despre un nou zid: «zidul decibelilor». 
lată pentru ce specialiştii din domeniul aviației nu puteau ră- 

ne în afara luptei împotriva zgomotului. Trebuiau avute în 
vedere distanțele foarte mari parcurse de avioane, densitatea 
liniilor aeriene și frecvența tot mai mare a traficului aerian atit 
ziua cit şi noaptea, deci faptul că avionul poluează fonic întin- 
deri considerabile. Aerodinamicieni și acusticieni dintre cei 
mai competenți au luat în studiu problema transformării avio- 
nului dintr-un mijloc de transport extrem de zgomotos într-un 
vehicul silențios. 

Primele cercetări au fost întreprinse asupra motorului, care 
reprezintă sursa principală de zgomot de pe un avion. Aceste 
probleme sînt prezentate în articolul următor. Dar trebuie să 
precizăm că motorul nu constituie singura sursă de zgomote. 
Nu trebuie să uităm bang-ul sonic, mai ales cînd primele două 
tipuri supersonice de pasageri, «TU»-144 și «Concorde», se 
pregătesc să intre în scena traficului aerian. 

Desigur, cu bang-ul sonic este greu de luptat. Fiind un feno- 
men intrinsec zborului supersonic, el nu poate fi eliminat decit 
renunțind la zborul cu viteze mari. Dar aceasta nu este o soluție, 
deși în ultima vreme se manifestă oarecari rețineri față de su- 
personicele construite, care își așteaptă cumpărătorii — se 
pare cu un succes mediocru. 

Este însă cert că se pot adopta unele restricții privind regimul 
de zbor care diminuează intensitatea acestui zgomot. După 
cum a stabilit Whitham, intensitatea bang-ului sonic este con- 
diționată de un mare număr de factori, care depind de caracte- 
risticile avionului și de viteza de zbor. Printre acești factori 
se numără coeficientul de reflexie față de sol, coeficientul 
caracteristic al avionului, numărul Mach (M), diametrul corpului 
de revoluție echivalent avionului, lungimea avionului, presiunea 
atmosferică la diferite altitudini de zbor și presiunea atmosfe- 
rică la sol. 

Coeficientul de reflexie este minim dacă altitudinea de zbor 
este de peste 11 000 m și la un număr Mach egal cu 1,15, denu- 
mit numărul Mach «de ruptură». Coeficientul caracteristic al 
avionului depinde indirect de greutatea acestuia. 

Este uşor de intuit că intensitatea bang-ului sonic se amor- 


tizează, se atenuează, pe măsură ce el se propagă prin atmos- 
feră. lată motivul pentru care bang-ul sonic este mai slab în 
punctele mai îndepărtate lateral față de traiectoria avionului. 

Zona de percepere la sol a bang-ului este determinata de vite- 
za de zbor, care condiționează deschiderea conului Mach. Lăţi- 
mea zonei perturbate la sol va creşte cu viteza. deci cu numărul 
Mach. Spre exemplu, pentru un avion ce zboară la aitituainea 
de 11 km, lățimea zonei perturbate este de 39 km, avionul avind 
Aa, corespunzătoare la un număr M = 1,3 și de 69 km cînd 

= 2, 

Faţă de aceste citeva date, se pot preconiza unele măsuri 
care să asigure un nivel al bang-ului sonic admis de normele 
de protejare a zonelor intens populate. Se impune deci, în 
primul rînd, ca avioanele să intre în regim supersonic la altitu- 
dini mai mari de 11 km. Pe de altă parte, traiectul de zbor trebuie 
astfel calculat încît în lățimea zonei perturbate să nu fie incluse 
marile concentrări urbane. Rămiîne dificil de rezolvat problema 
decolării și aterizării, care se execută în vecinătatea orașelor 
deservite de aeroporturile respective. Pentru limitarea zgomo- 
telor în aceste faze ale zborului, aerodinamicienii au cercetat 
și stabilit care trebuie să fie traiectoria avionului la decolare 
și aterizare, pentru ca zgomotul produs să fie minim. Spre 
exemplu, la decolare este necesar să se optimizeze traiectoria 
și să se utilizeze motoarele de așa manieră încît avionul să 
ia înălțimea cit mai repede. Sau, dimpotrivă, să se ia înălțime 
cît mai lent, cu o putere redusă a motoarelor, astfel încît inten- 
sitatea zgomotului să fie mică. 

Această optimizare este extrem de pretențioasă și poate să 
influențeze ‘pînă și construcția avionului. 

Asemănător, la aterizare, adoptind o pantă mare, se poate 
realiza o reducere a nivelului zgomotului perceput la sol. Dar 
și acest procedeu implică anumite particularități aerodinamice 
și de pilotaj. = 


Pe plan mondial, lupta impotriva zgomotului este angajată 
cu fermitate, căci poluarea, în general, a devenit o problemă 
de aceeași gravitate ca foamea, bolile și războiul. În ce privește 
aviația, există toate speranțele că va reuși să depășească 
într-un termen scurt dificultățile legate de lupta împotriva zgo- 
motului, Avionul va deveni un vehicul «curat» și,totodată, un 
vehicul silențios. Se speră că avioanele de transport ale dece- 
niului următor vor satisface toate exigenţele locuitorilor și pa- 
sagerilor din punct de vedere al poluării fonice. 


Atenuator gazodinamic în care jetul este amestecat cu aer de la 
periferia ajutajului. 


VA FI POSIBIL 


REAGTORUL 


SILENŢIOS ? 


Da, răspund specialiştii în domeniul mo- 
toarelor cu reacție. Ei încearcă la Saclay, în 
imensa cameră surdă de 630 m3, macheta 
ajutajului dublu destinat reactorului Olym- 
pus de pe avionul «Concorde». Dar nu 
numai la Centrul de încercări al propulsoa- 
relor se duce «lupta cu decibelii», ci și la 
Istres. Aici funcționează cel mai interesant 
minitren: el nu face bucuria micilor vizita- 
tori a! plajei, ci a cercetătorilor care folosesc 
bancul acustic mobil, special destinat aero- 
reactoarelor de mare putere. Originalul 
banc în aer liber, pe care este plasat moto- 
rul de încercat, este prevăzut cu un com- 
plex de microfoane telecomandate care se 
deplasează pe un cărucior; acesta din urmă 
evoluează pe o rază de 60 de metri, înre- 
gistrind zgomotul provocat de funcționarea 
motorului. 

lată deci o secvență din acțiunea amplă 
de a face motoarele aeroreactive cît mai 
silenţioase... Este o activitate de mare am- 
ploare în aviație, poate cea mai intensă din 
ultimii ani, dar de a cărei soluționare este 
legată însăși perspectiva dezvoltării con- 
strucției de aeronave. 


VINOVATUL NR. 1: 
JETUL REACTIV 


Studiile teoretice și experimentale au 
condus la concluzia că sursa principală 
de zgomota aeroreactoarelor trebuie aso- 
clată procesului de amestec dintre particu- 
lele mediului şi jetului de gaze arse care 
iese cu viteză mare din motor. Acest zgo- 
mot, care este cu atit mai intens cu cit 


puterea motorului este mai mare, trebuie 
analizat diferențiat, în funcție de caracterul 
sub sau suprasonic al vitezei jetului. Spre 
exemplu, dacă gazele arse părăsesc aju- 
tajul reactiv cu o viteză sub cea a sunetului, 
caracterul puternic turbulent al jetului pro- 
voacă o serie de vibrații sonore transmise 
mediului și percepute sub forma zgomotu- 
lui propriu avioanelor cu reacție. În ansam- 
blu, problema a fost studiată de cunoscutul 
om de știință |. Lighthili, care a demonstrat 
că 0,01% din puterea motorului este «con- 
sumată» sub formă de energie sonoră... 

Reducerea zgomotului la motoarele folo- 
site pe avioanele comerciale actuale a fost 
realizată în ultimii ani cu ajutorul unor ate- 
nuatoare care fragmentau jetul sau ampli- 
ficau constăuctiv suprafața de amestec 
dintre aer și jet. Deși ambele sisteme nu 
provoacă creșteri prohibitive ale greutăţii 
instalate a motorului, ele au o dezvoltare 
limitată. Se pare că singura metodă care 
se pretează la o extindere progresivă în 
sensul reducerii consistente a zgomotelor 
gazodinamice este cea care prevede mic- 
șorarea apreciabilă a vitezei la ieșire din 
ajutaj. 

În cazul motoarelor la care viteza de ieșire 
a gazelor este supersonică — de exemplu, 
motoarele avionului «Concorde» —, deși 
amestecul gaze-aer rămine cauza princi- 
pală a zgomotului, explicația fenomenului 
trebuie acum căutată în formarea și evoluția 
în jetul de gaze arse a unui mare număr de 
unde de șoc care provoacă schimbări 
bruște în vitezele și presiunile locale, zgo- 
motul fiind de fapt o sumă de «bang»-uri 


sonice în miniatură. Desigur, în cazul mo- 
toarelor de mare putere, al atenuatoarelor 
de zgomot — acum absolut necesare — li 
se impun anumite condiţii: intrare-ieşire 
din funcţiune comandată, greutate supli- 
mentară redusă și pierderi de putere cit 
mai mici. Se pot evidenția, în acest sens. 
amortizoarele motoarelor de pe «Con- 
corde», de tip TRA, care fac corp comun 
cu ajutajele de reacție. 

La realizarea lor s-a pornit de la ideea 
că prin modificarea geometriei ajutajului 
şi prin dispunerea în jetul supersonic a 
unor obstacole profilate se modifică turbu- 
lența, sint «distruse» virtejurile şi deci se 
va reduce zgomotul. Construcţia lor, foarte 
compactă și excelent studiată și experi- 
mentată din punct de vedere gazodinamic, 
are ca avantaje: accelerarea amestecului 
aer-gaze, stabilizarea jetului reactiv și po- 
sibilitatea de a servi şi ca reversor de trac- 
țiune. 

În acest fel se obţine o atenuare acustică 
în zborul orizontal, suficientă pentru ca 
zgomotul datorită amestecului aer-gaze să 
nu mai fie o problemă insolubilă. 


O SOLUȚIE: 
TURBOVENTILATORUL 


—Șiiind că intensitatea acustică a unui 
jet de gaze este proporţională cu puterea 
a treia a vitezei de evacuare a acestuia din 
motor și că, deci, sursa principală de zgo- 
mot rămîne jetul de reacție, s-a pus pro- 
blema reducerii acestei viteze sau mai 
precis a vitezei relative dintre gaze și mediu. 

Soluţia a fost oferită de motorul turbo- 
ventilator (cu flux dublu), la care jetul prin- 
cipal de gaze arse este «învelit» de un flux 
secundar de aer, cu viteză mai mică, ceea 
ce asigură dezideratul menţionat. Ameste- 
cul gaze-aer se face progresiv, acest pro- 
ces de «diluție» permiţind reducerea trep- 
tată a vitezei relative gaze-aer și deci a 
zgomotului gazodinamic. 

Încă de la primele turboventilatoare, la 
care «gradul de diluție» era cuprins între 
0,4 și 1, s-a constatat eficiența acustică a 
sistemului. La rapoarte (grade) de diluţie 
cuprinse între 3 și 6,s-a constatat și o scă- 
dere substanţială a consumului de carbu- 
rant, iar în prezent cifra 8 pentru acest ra- 
port nu pare de neatins! 

În ultimii ani, o mare atenţie s-a acajdat 
construirii, montării şi perfecționării mo- 
toarelor turboventilatoare „pentru aVioanele 
militare și comerciale mari. Ele sint mult 
mai silenţioase din motivele menţionate, 
dar introduc și alte surse de zgomot. Spre 


1 — Schema scurgerii prin ajutajele prevă- 
zute cu atenuatoare ale motoarelor de pe 
«Concorde»: 1 — jet de gaze; 2 — flux se- 
cundar; 3 — aer de răcire; 4 — orientatoare 
de jet; 5 — voleti escamotabili 

2 — Vederea ajutajelor motorului «Olym- 
pus»-593 care echipează avionul «Concorde» 
instalat pe banc. În titlu (p. 19), bancul mobil 
de incercări acustice şi gazodinamice * 


exemplu, zgomotul este provocat de com- 
presorul de joasă presiune, mai ales că la 
unele din cele mai moderne turboventila- 
toare paletele ventilatorului lucrează în re- 
gim supersonic. Astfel, se produce un 
zgomot caracteristic numit «scrişnet de 
ferăstrău», detectat în cazul aparatului 
«Boeing»-747. Vinovate sint tot undele de 
şoc, dar ele se produc în aer și la viteze ceva 
mai mici, deci salturile de presiune sint ori- 
cum inferioare ca intensitate undelor de şoc 
din gazele fierbinți. Deşi cunoscut, feno- 
menul nu poate fi atenuat decit prin redu- 
cerea lungimii paletelor, deci a porțiunii 
în care pe acestea fluidul atinge viteze su- 
personice, 

lată însă că, în timp ce se iau măsuri 
tot mai eficiente pentru ca la motoarele 
turboventilatoare zgomotul din aval să 
scadă, nu același lucru se poate spune 
despre «gălăgia» din zona anterioară a 
motorului, care pare a deveni acum pre- 
ponderentă! 

Desigur, se poate vorbi și despre alte 
surse de zgomot, cum ar fi «zgomotul de 
şoc alveolar» sau «screech»-ul (țipătul) 
care apare la reflectarea virtejurilor din 
jet de undele de șoc ce apar în acesta etc. 

Trebuie să arătăm că turboventilatorul 
se pretează la numeroase atenuări de zgo- 
mot din care menţionăm utilizarea căptu- 


B-707 


șelilor fonoabsorbante, reducerea etajelor 
compresorului, folosirea atenuatoarelor (re- 
tractabile), reducerea virtejurilor în jetul 
de gaze acţionind asupra geometriei stator- 
rotor la turbină, modificarea formei jetului 
fierbinte etc. 


SCURTĂ INCURSIUNE ÎN 
«FAMILIA DECIBELILOR» 


Raportindu-se simplu la banda de frec- 
vente audibile din spectrul sonor, am auzit 
de nenumărate ori spunindu-se că o moto- 
cicletă face un zgomot de 86 decibeli (dB), 
un camion — 90 dB, metroul este respon- 
sabil pentru 95 dB, trenul rapid provoacă 
96 dB, elicopterul (la 150 m) determină 
87 dB, «Caravelle» atinge 109 dB (la altitu- 
dinea de 300 m) ş.a.m.d. 

Alteori se ia ca reper o valoare limită a 
intensității zgomotului (de exemplu,80 dB), 
la care acesta nu este periculos pentru 
organism, iar cea variabilă rămine distanța: 
10 m pentru automobil, 25 m pentru camion 
și metrou, 135 m pentru tren rapid, 800 m 
pentru elicopter şi 2 450 m pentru un «Ca- 


ravelle» (nu cu motoare turboventilatoare!). 


n asemenea condiţii, tocmai pentru a 
defini principalul reper din cadrul luptei 
contra zgomotului reactiv, ne vom referi 
în continuare la citeva noțiuni de aeroacus- 
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tică aplicată. Pentru intensitatea sonoră 
a fost luat ca unitate de măsură logaritmică 
decibelul; el poate preciza de cîte ori este 
mai mare presiunea reală exercitată de 
zgomot decit cea de referință, corespunză- 
toare pragului de audibilitate la 1000 de 
herți a urechii umane. 

În aeronautică s-a impus noțiunea de 
spectru de zgomot pentru a se marca re- 
partiţia energiei acustice a zgomotului după 
frecvenţă şi s-a ales un interval egal cu 
1/4 dintr-o octavă și un timp de măsură de 
1/2 secunde. Apoi s-a impus necesitatea 
de a se ține seama și de nivelele de energie 
acustică corespunzătoare fiecărei benzi de 
frecvenţă. În final, decibelul a devenit «deci- 
belul de zgomot perceput», a cărui definire 
şi introducere în calcule sint mai complexe. 
Dar în aviae s-a constatat ca apar frec- 
vențe separate foarte supărătoare (cazul 
sufleriilor, compresoarelor de pe aeroreac- 
toare etc.), astfel că «ultimul» decibel a 
trebuit corectat, devenind «decibelul de 
zgomot perceput și corectat ca ton ».Dacă 
se ține seama de evoluţia în timp a acestor 
frecvențe (tonuri) jenante, iată un nou 
«decibel de zgomot perceput și corectat 
afectiv ca ton în timp». 

Desigur, nici această unitate de măsură 
nu este complet satisfăcătoare, fiind «scă- 
pate» fenomene ca nivelul zgomotului de 
fond, gradientul zgomotului, efectul Dop- 
pler etc. 

În ceea ce privește normele, O.A.C.I. 
a publicat în 1971 valorile permise prin 
măsurări: laterale (la 650 m de pistă); pe 
sol (la 6,5 km de la punctul de decolare, pe 
axul pistei); și la apropiere de sol (la 120 m 
sub avionul ce vine la aterizare). Aceste 
valori de norme depind de tonajul avionului 
şi de motoarele cu care este dotat. Pentru 
a ne da seama ce înseamnă aceste valori, 
menţionăm că firmele «Boeing» şi «Pratt- 
Whitney» au depus timp de 2 ani eforturi 
spre a aduce aparatul «Boeing»-747 în li- 
mitele cerute de aceste norme. 


* 


Se poate concluziona că mari firme con- 
structoare de motoare au investit sume 
foarte importante în așa-numitul program 
«motorul silențios». Desigur, nu totul tre- 
buie lăsat pe seama motoriștilor, și aici 
avem în vedere optimizarea «acustică» a 
traiectoriei de decolare, a pantei de ateri- 
zare etc. 
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După aproape trei ani şi jumătate de la 
data lansării programului «Airbus» — 29 
mai 1969 —, primul zbor al aerobuzului 
A. 300-B nr. 1, efectuat la Toulouse, la 28 
octombrie 1972, a devenit un fapt real. 
Acest eveniment reprezintă o etapă im- 
portantă în ce priveşte evoluția programului 
«Airbus», căci el permite societății «Airbus 
Industrie» să ofere companiilor aviatice 
un avion modern care zboară bine. 

S-ar părea că durata realizării progra- 
mului, reprezentind 41 de luni, este lungă 
și că primul aerobuz, A. 300-B nr. 1, a sosit 
prea tirziu. Responsabilii acestui program 
afirmă că o asemenea părere o pot avea 
numai niște persoane neavizate. Fiind vorba 
de finanţarea şi conducerea lucrărilor de 
către o societate formată din firme apar- 
tinînd unor ţări vest-europene, au fost, 


fireşte, necesare o serie de negocieri inter- 
guvernamentale de durată suficient de 
lungă. Multe dificultăți au fost create, de 
asemenea, de găsirea unui motor care să 
dezvolte o tracțiune de aproape 23 000 
kgf. Or, singurul motor capabil să asigure 
o asemenea tracțiune, motorul CF 6-50, 
produs de firma «General Electric», nu 
putea fi disponibil într-un termen mai 
scurt. 

Responsabilii acestui program și-au pro- 
pus ca, pînă la sfîrşitul lunii mai 1974, aero- 
buzul A. 300-B să obțină certificarea pentru 
navigație și să devină realmente operațio- 
nal. Programul de încercări în zbor este 
dirijat ferm, în funcție de acest obiectiv 
fundamental. În această optică, data pri- 
mului zbor nu constituia un scop în sine. 
S-a apreciat, în mod cu totul judicios, că 


1 — Aeroreactoru! modern cu dublu flux, CF 6-50A, care echipează aerobuzul A.300-B, 
asa cum arată plasat în nacela sa tratată acustic, care îi conferă un grad ridicat de silentio- 


zitate. 


2 — Sistemul automat de control al zborului, un adevărat robot la bordul aerobuzului 
A.300-B. Retin atentia următoarele elemente mai importante ale sistemului: 1 — calculator 
pentru pilotaj longitudinal; 2 — calculator pentru pilotaj transversal; 3 — calculator de 


supraveghere şi control; 4 — calculatorul 


trenului 


de aterizare; 5—verinul trenului 


de aterizare; 6 — calculator de stabilizare; 7 — calculatorul manetei de gaze; 8, 9 şi 10 
verinele manetei de gaze; 11 — panoul central de comandă şi de vizualizare a testelor; 12 — 
calculator de teste; 13 — consolă cu aparate de bord şi traductoare pentru pilotaj automat, 
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este mult mai important să se înceapă 
încercările în zbor cu un avion perfect 
pregătit, prevăzut cu sisteme și echipamente 
de bord verificate temeinic și puse la punct 
pe bancuri speciale. Procedind de această 
manieră, modificările au putut fi reduse la 
minimum, iar încercările s-au putut efec- 
tua mai rapid. 

Metoda de lucru adoptată și-a dovedit 
eficiența prin ritmul în care s-au efectuat 
primele zboruri de încercare. Între 28 
octombrie și 8 noiembrie 1972, aerobuzul 
A. 300-B a efectuat patru zboruri cu o 
durată totală de 11 ore și 30 de minute. 
Duratele zborurilor au fost progresive: 
1 oră şi 45 de minute pentru primul zbor, 
2 ore și 35 de minute pentru cel de-al doi- 
lea, 3 ore şi 25 de minute pentru al treilea, 
iar cel de-al patrulea zbor a durat 3 ore și 
45 de minute. Aparatul, la cel de-al patrulea 
zbor, a decolat cu o greutate de 127 de tone, 
cu numai 5 tone sub sarcina maximă pentru 
care a fost proiectat. De menţionat că, 
la finele anului 1972, aerobuzul A. 300-B 
nr. 1 totaliza 98 de ore de încercări în 
zbor, ceea ce a dat posibilitatea construc- 
torilor să testeze multilateral performan- 
tele aparatului. În cursul lunii ianuarie 


primul prototip al acestui avion a executat 
zboruri de demonstrație, după care a fost 


iată un ingenios traductor eiecironic uiira- 
sensibil care detectează cu promptitudine 
toate semnalmentele unui incendiu la bord 
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supus unor lucrări de revizie. 
Programul complex de încercări este 


realizat progresiv, cu patru prototipuri ale 
avionului. Următoarele trei aparate, care 
fac parte din programul de dezvoltare și 
certiticare, erau prevăzute să inceapă zbo- 
rurile de încercări în februarie 1973, să 
le continue în august 1973 şi, respectiv, 
octombrie 1973. 

Aşadar, echipa de încercări în zbor a 
aerobuzului va dispune de patru avioane, 
fapt care îi va permite să conducă în bune 
condiţii programul de certificare care pre- 
vedea ca, la finele lunii martie 1974, avionul 
să poată efectua aterizări automate de ca- 
tegoria a I-a. 

Programul de încercări stabilit de «Airbus 
Industrie» precizează durata zborului de 
încercare, precum și obiectivele de atins 
pentru fiecare dintre cele patru aparate. 
Scopul principal al încercărilor constă în 
punerea la punct a sistemului de aterizare 
automată de categoria a Il-a. Va urma apoi 
o serie de încercări în vederea certificării 
avionului pentru aterizarea automată în 
condițiile categoriei a lll-a de vizibilitate, 
precum și pregătirea variantei B. 4. 

Deși aerobuzul A. 300-B este un avion 
clasic, el are toate atributele unui avion 
modern. O serie de calități aerodinamice 
îl situează la nivelul celor mai bune avioane 
realizate pină în prezent. Fiind echipat cu 
cele mai moderne sisteme de navigație, 
de aterizare automată și pilotaj, aerobuzul 
A. 300-B reprezintă un aparat de zbor 
cu o înaltă siguranță în funcționare. Reţine 
în mod deosebit atenția faptul că, deși este 
prevăzut cu motoare de tracțiune foarte 
mare, zgomotul produs de acesta se si- 
tuează la cel mai scăzut nivel comparativ, 
de exemplu cu avioanele L 1011, B8 707 
B 737 şi în raport cu multe altele. O carac- 
teristică foarte importantă, și care îi va 
asigura o bună primire de către organizaţiile 
de transporturi aeriene, este legată de fap- 
tul că aerobuzul A. 300-B a fost astfel pro- 
iectat încît să poată executa decolări și 
aterizări de pe toate aeroporturile capi- 
talelor europene. 


Inginerul de bord dispune de un pupitru de supraveghere pe cit de confortabil pe atit de 
bogat echipat cu instrumente moderne care permit controlul permanent al funcţionării uriasei 


nave aeriene. 


MICROFIȘĂ TEHNICĂ A 
AEROBUZULUI A. 300 B-1 


Dimensiunile avionului: anvergura 
44,84 m; unghiul de săgeată — 28 grade; 
suprafața alară — 260 mp; lungimea to- 
tală — 50,96 m; lungimea fuzelajului — 
49.38 m; diametrul fuzelajului — 5,64 m; 
înălțimea — 16,53 m. 

Dimensiunile cabinei: lungimea — 
36,50 m; lățimea maximă — 5,35 m; înăl- 
țimea maximă — 2,48 m. i 

Amenajarea interioară: număr de pa- 
sageri în varianta mixtă — 239 (264213); 
în varianta turist — 257 ; în varianta cu den- 
sitate maximă — 302. 

Masa avionului și sarcina: masa ma- 
ximă la decolare — 132 000 kg; masa ma- 
ximă la aterizare — 120 000 kg; masa ma- 
ximă fără carburant — 109 000 kg; canti- 
tatea de carburant — 43 000 litri (34 500 
kg); sarcina utilă — 27 250 kg. 

Performanţe: viteza de croazieră pentru 
regim de viteză maximă — 917 km/oră la 
9 150 m altitudine; viteza de croazieră pen- 
tru regim de distanță maximă — 846 km/oră 
la 9 450 m altitudine; distanța de zbor — 
2 690 km cu 257 pasageri. 

Motoarele: două motoare de tip Ge- 
neral Electric CF 6, avind tracțiunea la 
decolare de 22 230 kgf; tracțiunea maximă 
în zbor de croazieră — 4900 kgf. 

In conformitate cu aceste performanţe, 
aerobuzul A. 300 B-1 este un avion bireactor 
de mare capacitate pentru distanțe de zbor 


scurte și medii. 


Este interesant să menționăm citeva date 
asupra instalaţiei de încercare ultramodernă 
prevăzută la bordul acestui avion. Partea 
centrală a instalaţiei o constituie un sistem 
de înregistrare capabil să câpteze 1 600 de 
parametri şi să înregistreze aproape 1 300 
dintre aceștia. În afară de înregistrarea pe 
cale magnetică a parametrilor, la bordul 
acestui avion se mai utilizează patru înre- 
gistratoare fotografice şi încă două de tip 
comun. 

Aceste înregistratoare permit, în afară 
de studierea minuțioasă a comportării a- 
vionului, motoarelor şi diverselor echipa- 
mente în zbor, şi supravegherea de către 
echipaj a parametrilor măsurați chiar în 
timpul zborului. 

Prelucrarea la sol a unui număr atit de 
mare de parametri nu este posibilă decit 
cu ajutorul calculatoarelor electronice. Din 
acest. motiv, datele înregistrate sub formă 
numerică sau analogică se introduc în cal- 
culator în vederea prelucrării lor şi evi- 
dențierii unor regimuri critice care, even- 
tual, au survenit pe timpul zborului. 
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Cu toate adversitățile manifestate față 
de programul «Airbus», cu toate argumen- 
tele formulate împotriva trecerii la trans- 
portul aerian cu avioane de mare capaci- 
tate, aerobuzul A. 300-B este în prezent o 
realitate. Fără îndoială, el constituie o 
prezență pozitivă în condiţiile în care trans- 
portul de pasageri crește an de an. Intra- 
rea în trafic a aerobuzelor de mare capa- 
citate va contribui efectiv la reducerea 
aglomerației de pe liniile aeriene inter- 
naționale și la creşterea securității trans- 
portului aerian. 


Caracteristicile 
categoriei 

@ obturator modern cu lamele metalice 
cu timpi de expunere de la 1 s la 1/1 000s; 
închidere progresivă a lamelelor 

@ timp de sincronizare minim pentru 
blițul electronic — 1/125 s 

| 

O declanșator sincron pentru bliț elec- 
tronic şi lămpi bliţ. 

e priză încorporată cu contact median — 
poziție plană — deosebit de avanta- 
joasă pentru film prin canalul filmului 
și lungimea deosebită a plăcii de spri- 
jin a filmului. 

@ caseta aparatului de fotografiat mică, 
de formă modernă 


pentru o nouă categorie PRAKTICA * spuna venos aie mm ei e 
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CU obtu rator CU lamele metalice @ sistem automat de introducere a fil- 


mului PENTACON Loading 


Il 


manetă de armare rapidă cu unghi mic 
de încărcare 


localizator prismatic cu dispozitiv au- 
tomat de anunțare a imaginii optime 


lentilă Fresnel cu raster microscopic și 
cerc inelar cu geam mat 


e oglindă reflex 


@ dispozitiv automat de numărare a ima- 
ginilor 


@ obiective de schimb cu ghivent de înșu- 
rubare internaţional PRAKTICA M 42 
x 1, distanţe focale — 20 mm — 1 000 
mm; diafragma automată de presiune a 
obiectivelor cuplată cu PENTACON 
PRAKTICA L devine diafragmă auto- 
matică de mare calitate 


Kombinat VEB PENTACON DRESDEN oil latine încap ate 


DEUISCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK specialitate. 


Desigur că majoritatea cititorilor noștri 
ştiu că filmele fotografice conțin o emulsie 
de bromură de argint, substanţă care, în 
prezenţa luminii, eliberează argint sub tor- 
mă de pulbere; o simplă apăsare pe declan- 
șatorul aparatului fotografic și producem 
o reacție fotochimică. - 

De circa un secol se știe că lumina trans- 
formă unele substanțe, provocind feno- 
mene ca: bronzarea, sinteza clorofiliană, 
dar reacțiile fotochimice declanşate de lu- 
mina vizibilă sau ultravioletă au fost siudiate 
și înțelese abia în ultima vreme, odată cu 
dezvoltarea tehnicii experimentale. 


LUMINA DISPARE ÎN SUBSTANȚĂ? 


Trăim cufundaţi într-un ocean de unde 
electromagnetice; lumina vizibilă este o 
radiaţie de acest tip çu lungimi de undă 
cuprinse între 4—8.10" m (domeniul ultra- 
violet uzual se află între 2.10” m şi 4.10! m). 
Sintem oare atectaţi de această «baie» elec- 
tromagnenică? Ce cunoaștem astăzi în le- 
gătură cu interacțiunea dintre lumină și ma- 
terie? Desigur, știm că lumina este nece- 
sară în procesul vieții în fotosinteză, că duce 
la «imbătrinirea» materialelor plastice și a 
cauciucului, că multe medicamente păs- 
trate la lumină își pierd proprietățile curati- 
ve sau pot deveni chiar toxice; știm de ase- 
menea că substanţele folosite în vopselele 
panourilor de avertizare de pe drumurile 
publice devin fluorescente la lumină, iar 
altele devin fosforescente. E clar așadar 
că lumina nu «alunecă» pur si simplu asu- 
pra materiei; o parte din radiaţie este absor- 
bită şi va determina transformări chimice 
în mediul absorbant. 

Cind o radiaţie străbate o substanţă, ea 
va întîlni în drum atît nuclee cit și electroni, 
dar va acţiona numai asupra acestora din 
urmă. Radiația luminoasă poate fi conside- 
rată ca un flux de fotoni, a căror energie 
este invers proporțională cu lungimea de 
undă proprie. Moleculele unei substanțe 
în stare normală au un conţinut energetic 
scăzut, aceasta corespunzind «parcării» 
electronilor pe orbite apropiate de nucleu. 
La ciocnirea unui foton cu o moleculă, cioc- 
nire ce trebuie considerată ca neelastică, 
energia fotonului poate fi absorbită de 
aceasta, ducind la saltul unui electron pe 
o orbită mai îndepărtată corespunzătoare 
unei energii mai mari. Absorbţia unui foton 
este un proces cuantificat, adică energia 
fotonului absorbit trebuie să fie egală exact 
cu diferența între energia moleculei în sta- 


=> 


rea sa fundamentală şi energia moleculei 
excitate de absorbyua luminii. Transtormă- 
rile ulterioare pe care le poate suferi starea 
excitată sînt prezentate simplificat în 
figura 1. 

Din cele de mai sus rezultă că fiecărei 
molecule fiindu-i specifice anumite dife- 
rențe energetice între starea fundamentală 
și cea excitată, o anumită moleculă va 
absorbi numai anumiţi fotoni, deci numai 
la anumite lungimi de undă. Structurile 
excitate au în general o viață scurtă, mai 
mică decit o miliardime de secundă; fiind 
instabile, acestea pot reveni la starea fun- 
damentală emiţind lumină (fluorescență) 
sau pot participa la reacţii chimice. Această 
posibilitate permite existența domeniului 
seducător al fotochimiei. 

lată un exemplu legat de un fenomen re- 
cent explicat. După cum se știe, în atmos- 
fera marilor orașe industriale, în special la 
cele cu un climat umed, datorită poluării 
aerului, se formează «smog»-ul — o ceață 
ce conține aerosoli nocivi. Locuitorii din 
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Los Angeles, oraş situat însă într-o regiune 
cu un climat dealtfel uscat și însorit, se pling 
în ultima vreme de proprietăţile iritante ale 
smog-ului ce și-a făcut și aici apariţia. lată 
cum explică specialiștii aceasta: gazele 
de eșapament ce provin de la numeroasele 
autovehicule infestează, printre altele, at- 
mosfera cu oxizi de azot şi hidrocarburi 
incomplet arse. Sub acțiunea luminii, se 
produce NO,, care formează în același mod 
oxigen atomic şi ulterior ozon; ozonul 
oxidează hidrocarburile la radicali liberi, 
de la care rezultă numeroși produși toxici 
sau iritanti. 


FOTOSENSIBILIZATORII 
ÎMPRUMUTĂ ENERGIE 


Unele molecule nu pot capta direct ener- 
gia luminoasă, dar acceptă un aport ener- 
getic de la o moleculă donatoare excitată 
de un foton — în aceasta constind fotosen- 
sibilizarea. Substanţa fotosensibilizatoare 
poate accepta din nou energie luminoasă 


pe care o transferă iarăși. Un exemplu în 
acest sens ni-l furnizează natura însăși. 
Culoarea frunzelor — gama spectrală a 
verdelui este intensă — ne arată că clorofila 
este bine adaptată scopului de a înmagazina 
la maximum energia luminii solare. Ea nu 
participă propriu-zis la reacțiile chimice, 
dar transferă energia pe care a absorbit-o 
altor substanțe ce sînt efectiv implicate în 
producerea de glucide și de oxigen. Astfel, 
clorofila este un fotocatalizator, sau, mai 
bine spus, un fotosensibilizator. 

În cursul ultimilor ani, dermatologii au 
înregistrat un număr crescut de reacții cu- 
tanate inexplicabile, ca urmare a unei scurte 
expuneri la soare. Aceste fenomene mer- 
geau de la insolaţii pînă la erupții pe piele, 
care conduceau uneori la o colorație pato- 
logică durabilă. Explicaţia: din spectrul so- 
lar responsabile de asemenea tulburări sînt 
radiaţiile, a căror lungime je dă este 
cuprinsă între 2 900 și 3200 À (1Ă = 10% 
m); unele medicamente uzuale, ca, de pildă, 

sulfamidele sau tetraciclina, absorb într-un 
domeniu mai larg de lungimi de undă. Re- 
zultatul este că aceste substanţe, acționind 
ca fotosensibilizatori, determină efecte ca 
cele menționate. 


LUMINA ȘI BIOCHIMIA 


Utilizarea energiei luminoase de către 
sistemele vii în fotosinteză și în procesul 
vederii ilustrează într-un mod spectaculos 
rolul crucial al luminii în fenomenele vitale. 
Astfel, sub acţiunea luminii, substanţa, 
denumită retinal-cis, trece în forma sa 
trans; la întuneric are loc transformarea 
inversă. Schimbarea formei moleculei de 
retinal modifică configuraţia unei proteine 
— onsina —, declansindu-se o serie de pro- 
cese biofizicocnimice ce transforma in tinal 
semnalul optic intr-unul nervos. Deseori, 
în spitale, pentru sterilizarea mediului (de 
pildă, a unei săli de operaţie), se folosesc 
radiaţii ultraviolete ce conţin și radiația cu 
lungimea de undă de 2600 Å. Lucrări re- 
cente au arătat că această lungime de undă 
provoacă modificări în structura acidului 
dezoxiribonucleic din nucleele celulelor. 

Oxigenul molecular, atit de necesar vieții, 
adus în stare excitantă (oxigen singlet) 
poate deveni un toxic biologic, inactivind 
unii compuși prin oxidare. y 

Efectele luminii asupra sistemelor vii nu 
se limitează însă la exemplele de mai sus. 
Numeroase plante «recunosc» anotimpul 

prin lungimea zilelor, probabil printr-o in- 
tegrare de către celulele vegetale a intensi- 
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tății luminoase, grație unor transformări 
structurale a căror intensitate determină 
germinația sau alte fenomene similare. 
Printr-un mecanism asemănător, în care 
lumina joacă rolul unui agent sincronizator, 
s-ar putea explica în viitor comportarea 
păsărilor migratoare; producția pe cale foto- 
chimică a unei anumite substanțe ar putea 
determina anumite răspunsuri fiziologice. 


CERTITUDINI 
ŞI PROMISIUNI INDUSTRIALE 


Așa cum afirmam, procesele fotografice 
reprezintă, probabil, cea mai cunoscută 
reacție fotochimică. Descompunerea bro- 
murii de argint în argint metalic (punct de 
plecare al formării imaginii fotografice) 
are loc la receptarea unui foton de o anu- 
mită energie și deci lungime de undă. Din 
acest motiv, pentru ca un film să poată fi 
sensibil la întregul domeniu spectral, în 
emulsia fotografică se adaugă diverși foto- 
sensibilizatori — pigmenţi — ce transmit 
energia primită bromurii de argint. 

Culoarea unei substanțe depinde de pre- 
zenta în molecula sa a unor grupări denu- 
mite «cromotore» ca de pildă «dublele le- 
gături conjugate». Sub acţiunea luminii, 
unele substanțe suferă modificări ale con- 
figurației electronice, putind apărea un 
sistem de duble legături conjugate și deci 
culoarea. Astfel de substanțe, denumite 
fotocrome, au fost folosite în obţinerea de 
sticle organice ce își schimbă culoarea în 
funcţie de lumina ce cade pe ele. Răspîndi- 
rea acestora nu este încă mare, datorită 
faptului că substanţele fotocrome actuale 
se degradează în timp. 

Lumina, în special cea ultravioletă, a fost 
folosită pentru inițierea unor reacții de 
polimerizare; sub acţiunea luminii, apare 
un număr de radicali proporțional cu inten- 
sitatea luminoasă, ce determină polimeri- 
zarea înlănţuită. Cu cît numărul de radicali 
inițiali este mai mare, cu atit masa molecu- 
lară a polimerului este mai mică, dar viteza 
procesului este mai mare. Deoarece in- 
tensitatea luminoasă toiosita poate ti do- 
zată cu ușurință, rezultă că se poate regia 
masa moleculară a polimerului de care 
depind proprietăţile sale mecanice. Astfel, 
o serie de polimeri preformaţi, dar care mai 
conţin grupe nesaturate, pot fi reticulați 
în prezența radiaţiei luminoase; polimerul 
reticulat conține numeroase «punți» de 
legătură între catene, avind deci o masă 
moleculară mult mai mare, așa încît solu- 
bilitatea sa este toarte mică. lradiind un film 
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de polimer printr-un pozitiv (sau negativ) 
al unei pelicule fotografice, vom crea zone 
de polimer mai mult sau mai puţin reticulat, 
mai mult sau mai puțin solubil; această pro- 
prietate poate fi folosită de pildă la realiza- 
rea de circuite imprimate. 

Dacă radiaţia luminoasă determină sin- 
teza unor polimeri, sau reticularea altora, 
atenţia producătorilor de materiale plastice 
este atrasă și de fabricarea unor polimeri 
fotodegradabili pentru a diminua poluarea 
mediului cu deșeurile de polimeri. 

Poate că în industria chimică organică 
clorurările şi sulfoclorurările ce decurg prin 
mecanism radicalic sint cele mai răspindite 
procese fotochimice. Astfel, prin sultoclo- 
rurarea n-parafinelor, în prezența luminii 
ultraviolete, se obțin sulfocloruri ce vor fi 
transformate în detergenţi biodegradabili. 
Sursa de ultraviolete poate fi amplasată 
în afara reactorului construit din sticlă de 
cuarț sau cu ferestre de sticlă de cuarț 
(material transparent la radiaţiile ultravio- 
lete) sau chiar în interiorul reactorului. 

Pentru fabricarea poliamidei 6 (care la 
noi în. țară poartă denumirea de relon) se 
pornește de la caprolactamă, care este 
polimerizată. Caprolactama se obţine prin- 
tr-un lung şir de reacții ce necesită de fie- 
care dată îndepărtarea produșilor secun- 
dari; ţinind seama că în lanţul de transfor- 
mări — benzen — cumen — hidro peroxid 
de cumen-fenol — ciclohexanol — ciclohe- 
xanonă — ciclohexanonoximă — capro- 
lactamă fiecare transformare individuală 
decurge cu un anumit randament, rezultă 
că caprolactama este o substanță scumpă. 


De curind însă, firma japoneză «Toyo 


Rayon»a pus în funcţiune o instalaţie (fig. 3) 
ce produce 9 000 tone pe an de caprolacta- 
mă printr-o singură reacție fotochimică. 
Se știe că sinteza comercială a cortizo- 
nului utilizează un lanţ de reacții în care 
etapa fotochimică este esențială şi că sin- 
teza vitaminei D-3 s-a efectuat pe cale 
totochimică, pornind de la ergosterol. 


Cercetările de laborator și producţia in- 
dustrială fotochimică s-au axat pină în 
prezent pe procese în care o moleculă 
poate fi excitată pe un interval mai larg de 
lungimi de undă. Odată cu o mai bună 
cunoaștere a proceselor fotochimice, me- 
todele de fotosinteză vor deveni mai selec- 
tive, implicind utilizarea unei anumite lun- 
gimi de undă. Probabil că de un real ajutor 
se va dovedi laserul, sursă de lumină de 
mare putere și puritate. 


Ing. DAN S. VASILESCU 


1 — Transformări într-o moleculă la absorbția de lumină 

Absorbția unui foton duce la creșterea energiei unui electron 
care Îşi schimbă orbita conservindu-şi însă spinul (transforma- 
rea a). Noua configurație electronică este mai labilă decit starea 
fundamentală (So); în consecintă.nucleele Incep să vibreze pentru 
a se regăsi (tranformările b și c) într-o nouă structură mai favo- 
rabilă energetic. Starea singlet (S,) poate conduce ușor (d) la o 
stare triplet (prin inversarea spinului electronului excitat); starea 
excitată T, x conduce după rearanjarea nucleului (e) la starea triplet 


2 — Rearanjări în arhitectura moleculară de către «constructorul» 
3 — Avantajele sintezei fotochimice a caprolactamei: în loc de 


patru reacţii complicate, una simplă; In loc de o materie primă 
scumpă (fenolul), una mai ieftină (ciclohexanul). 
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